
 



ค ำน ำ 

 จากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน ประจ าปี พ.ศ.2561 ขององค์การอนามัย
โลก ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน จ านวน 22 ,491 ราย คิดเป็น 32.70 คนต่อ
ประชากร 1 แสนคนสูงที่สุดเป็นอันดับหนึ่งของเอเชีย  โดยปัจจัยที่ส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน คือ คน 
รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม จุดเสี่ยงของถนนเป็นปัจจัยหนึ่งที่ส าคัญที่ท าให้เกิดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน     
ซี่งหน่วยงานที่มีภารกิจในด้านความปลอดภัยต้องมีการเฝ้าระวัง ซ่อมแซม ดูแลและบ ารุงรักษาสภาพของถนน
ให้มีความปลอดภัยอยู่ตลอดเวลา เพ่ือลดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินให้ลดน้อยลง ซึ่งจะมีการเปลี่ยนแปลง
ไปตามสภาพความเจริญเติบโตของชุมชุม และปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น คณะท างานในโครงการวิเคราะห์จุด
เสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหารได้ตระหนักถึงปัญหาดังกล่าวที่เกิดขึ้น และจ าเป็นต้องเร่ง
ด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงในถนนสายต่าง ๆในอ าเภอทั้ง 7 อ าเภอ ของจังหวัดมุกดาหาร  และต้องมี
หน่วยงานทั้งภาครัฐ และเอกชน เป็นภาคีเครือข่ายในระดับจังหวัด อ าเภอ ต าบลและหมู่บ้านที่ต้องเข้ามา
ร่วมมือกันในการด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงต่าง ๆในพ้ืนที่ของจังหวัดมุกดาหารให้มีความปลอดภัยมากขึ้น
โดยมีเป้าหมายในการร่วมกันด าเนินงานให้การลดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บของผู้ใช้รถใช้ถนนให้ลดน้อยลง
ให้ได้มากที่สุด  

 คณะท างานในโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหาร หวังว่า
รายงานการด าเนินงานในโครงการฯ จะเป็นพลังหนึ่งที่กระตุ้นและให้ก าลังใจหน่วยงานด้านความปลอดภัยของ
จังหวัดมุกดาหารให้มีพลังในการต่อสู้เพ่ือการด าเนินการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด
มุกดาหารต่อไปอย่างต่อเนื่อง 

 

                             คณะท างานในโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงฯ 

                                                                       9 สิงหาคม 2564 
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บทที่ 1  โครงกำรวิเครำะห์จุดเสี่ยงท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุทำงถนน      1 

           ในจังหวัดมุกดำหำร 

บทที่ 2  กรอบแนวคิด  4 

  2.1 กรอบแนวคิดที่เกี่ยวข้อง 4 

  2.2 หลักเกณฑ์กำรคัดเลือกจุดเสี่ยง 5 

2.3  ปัจจัยเสี่ยงท่ีท ำให้เกิดอุบัติเหตุ  5 

2.4  ข้อมูลพื้นฐำนของจังหวัดมุกดำหำร 9 
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 3.2 ข้อมูลจุดเสี่ยงที่คณะท ำงำนโครงกำรจุดวิเครำะห์เสี่ยง 13 

                  ที่ท ำให้เกิดอุบัติเหตุทำงถนนในจังหวัดมุกดำหำร 

3.3 ข้อมูลจุดเสี่ยงที่คัดเลือกตำมหลักเกณฑ์ในกำรด ำเนนิกำร   23 

      วิเครำะห์ในโครงกำรฯ จ ำนวน 15 จุด 

บทที่ 4   สรุปผลกำรด ำเนินกำรและข้อเสนอแนะ  44 

            4.1 กำรด ำเนินงำนของหน่วยงำนหลักท่ีเกี่ยวข้องกับกำรลด 44 

                  และป้องกันกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนของจังหวัดมุกดำหำร 

- ส ำนักงำนป้องกันและบรรเทำสำธำรณภัยจังหวัดมุกดำหำร        44 

- กองบังคับกำรต ำรวจภูธรจังหวัดมุกดำหำร 46 

- แขวงทำงหลวงจังหวัดมุกดำหำร                              48 

                  - แขวงทำงหลวงชนบทจังหวัดมุกดำหำร 48 
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- เทศบำลเมืองมุกดำหำร 49 
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                                      สำรบัญ(ต่อ)                                       หน้ำ 

  

  4.2 สรุปผลกำรด ำเนินงำนและข้อเสนอแนะ  67 

        4.2(1) ข้อมูลสถิติจ ำนวนครั้งของกำรเกิดอุบัติเหตุ  67 
                            จ ำนวนผู้บำดเจ็บและข้อมูลจ ำนวนผู้เสียชีวิต 
                            จำกอุบัติเหตุในระหว่ำงปี พ.ศ.2561 – 2564  
                            ตั้งแต่เดือนตุลำคม -กรกฎำคม 
                  4.2(2) ข้อมูลสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุกรณีเสียชีวิตแยกเป็น  68 
                            แต่ละอ ำเภอ ทั้ง 7 อ ำเภอ 
       4.2(3) ข้อมูลกำรวิเครำะห์ของคณะท ำงำนวิเครำะห์สำเหตุ 69 
                             กำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนระดับจังหวัด  
     4.2(4) ปัญหำและอุปสรรค                              70                 
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ตำรำงที่ 2.1 ข้อมูลปัจจัยของกำรเกิดอุบัติเหตุ                                       7 
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                 ทั้งหมดจ ำนวน 79 จุด 
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                 ระหว่ำงปีงบประมำณ พ.ศ.2561-2564  
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ตำรำงท่ี 4.5 แสดงข้อมูลสถิติค่ำเฉลี่ยของข้อมูล 3 ปีย้อนหลังเกี่ยวกับจ ำนวนครั้ง    68 
                ของกำรเกิดอุบัติเหตุจ ำนวนผู้บำดเจ็บและข้อมูลสถิติจ ำนวนผู้เสียชีวิต 
                จำกอุบัติเหตุในระหว่ำงปี พ.ศ.2561 – 2564 
ตำรำงท่ี 4.6 แสดงข้อมูลสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุกรณีเสียชีวิตแยกเป็นแต่ละอ ำเภอ  68 
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ภำพที่ 3.1 โครงกำรยกระดับควำมปลอดภัยบริเวณทำงหลวงหมำยเลข 23 
               212 บริเวณสี่แยกไฟแดง บ้ำนโคกสูง บ้ำนบำงทรำยใหญ่ 
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                  จังหวัดมุกดำหำร 
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               และกำรสวมหมวกนิรภัยในสถำนศึกษำที่โรงเรียนมุกดำลัย  
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ภำพที่ 4.5 กำรด ำเนินกำรรณรงค์ป้องกันกำรเกิดอุบัติเหตุทำงถนนในรถโดยสำร           51 
              ประจ ำทำงและรถสำมล้อรับจ้ำงในจังหวัดมุกดำหำร  
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ภำพที่ 4.8 กำรด ำเนินกำรในโครงกำร/กิจกรรมต่ำง ๆในปีงบประมำณ พ.ศ.2564        55 
              ของส ำนักงำนขนส่งจังหวัดมุกดำหำร 
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ภำพที่ 4.11 กำรตรวจวัดควำมเร็วของรถตำมพระรำชบัญญัติ 57 
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ภำพที่ 4.12 กำรจัดกิจกรรมในโครงกำรนักเรียนรุ่นใหม่มีใบขับขี่ 58 
ภำพที่ 413 กำรประชุมคณะท ำงำนวิเครำะห์อุบัติเหตุจังหวัดมุกดำหำร 65 
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บทที่ 1 

 

โครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวดัมุกดาหาร 

1.หลักการและเหตุผล  

    จากข้อมูลทางสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดมุกดาหารระหว่างปี พ.ศ.2559-2563     
มีจ านวนผู้ประสบภัยที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีอุบัติเหตุเฉลี่ยต่อปีจ านวน 6,182 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บเฉลี่ย
ต่อปีจ านวน 1,401 คน และมีผู้เสียชีวิตเฉลี่ยต่อปี จ านวน 98 คน ซึ่งประชากรของจังหวัดมุกดาหารทั้งจังหวัด
ในปี พ.ศ.2563 มีจ านวนประมาณ 353 ,174  คน ซึ่งเป็นจ านวนที่มากพอสมควรและเนื่องจากจังหวัด
มุกดาหารเป็นพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษที่ประชาชนและนักท่องเที่ยวเดินทางมายังจังหวัดมุกดาหารเฉลี่ยระหว่างปี 
พ.ศ.2562-2563  มีจ านวน 1,889,490 คน ประกอบกับเป็นจังหวัดที่มีความโดดเด่นในด้านวัฒนธรรมของ
ชนเผ่าต่าง ๆ 7 ชนเผ่า และเมืองชายแดนระหว่างประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและประเทศ
ไทย จึงมีนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติต่าง ๆ เดินทางมาเป็นจ านวนมากในแต่ละปี การที่มีการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนเป็นปัจจัยหนึ่งที่ท าให้นักท่องเที่ยวไม่พึงประสงค์ ดังนั้น ส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร
พิจารณาเห็นว่า จังหวัดมุกดาหารมีจุดเสี่ยงที่จะท าให้เกิดอุบัติเหตุในหลายจุด ในอ าเภอต่าง ๆ ทั้ง 7 อ าเภอ ของ
จังหวัด โดยเฉพาะในเขตอ าเภอเมือมุกดาหาร ดอนตาล ค าชะอี และอ าเภอนิคมค าสร้อย ดังนั้น จึงเห็นควรที่จะ
ศึกษาวิเคราะห์หาจุดเสี่ยงที่คาดว่าจะท าให้เกิดอุบัติเหตุ เพ่ือหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาและลดการสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชน และสร้างความเชื่อมั่นให้กับนักท่องเที่ยวที่เดินทางมายังจังหวัดมุกดาหารให้มีความ
ปลอดภัยในการเดินทางเพ่ิมมากข้ึน 

2.วัตถุประสงค์  

        2.1  เพ่ือวิเคราะห์หาจุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในถนนสายหลักและสายรองในจังหวัด
มุกดาหาร 

                     2.2  เพ่ือหาแนวทางการแก้ไขปัญหาและลดการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นจากจุดเสี่ยงใน
จังหวัดมุกดาหาร 

            3. ขอบเขตพื้นที่การด าเนินการ 

                   3.1 อ าเภอต่าง ๆ ทั้ง 7 อ าเภอ ของจังหวัดมุกดาหาร ได้แก่ อ าเภอเมือง อ าเภอหว้านใหญ่ อ าเภอ
นิคมค าสร้อย อ าเภอดอนตาล อ าเภอค าชะอี อ าเภอหนองสูง และอ าเภอดงหลวง 

 3.2 เป็นจุดเสี่ยงที่อยู่ในพื้นท่ีต าบลเป้าหมาย  23  ต าบล  ที่ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทาง 
ถนนจังหวัดมุกดาหาร ก าหนดไว้ในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 โดย จังหวัดมุกดาหารมีต าบลทั้งหมด 54 ต าบล แต่
ละอ าเภอมีต าบลในพื้นที่เป้าหมาย ดังนี้ 

- อ าเภอเมืองมุกดาหาร จ านวน 7 ต าบล ได้แก่ ต าบลศรีบุญเรือง(เทศบาลเมืองมุกดาหาร) ต าบล
มุกดาหาร ต าบลค าอาฮวน ต าบลบางทรายใหญ่ ต าบลค าป่าหลาย ต าบลโพนทรายและต าบลนาสีนวน 



๒ 
 

 

                  -  อ าเภอหว้านใหญ่ จ านวน 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางทรายน้อย ต าบลป่งขามและต าบลหว้าน
ใหญ ่

- อ าเภอนิคมค าสร้อย จ านวน 1 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองแวง 
- อ าเภอดงหลวง จ านวน 2 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองบัวและต าบลกกตูม 
- อ าเภอดอนตาล จ านวน 6 ต าบล ได้แก่ ต าบลบ้านแก้ง ต าบลบ้านบาก ต าบลนาสะเม็ง 

 ต าบลโพธิ์ไทร ต าบลดอนตาลผาสุก และต าบลป่าไร่ 
- อ าเภอค าชะอี จ านวน 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองเอ่ียน ต าบลค าชะอี และต าบลบ้านค้อ 
- อ าเภอหนองสูง จ านวน 1 ต าบล ได้แก่ ต าบลโนนยาง 

4. การด าเนินการ ดังนี ้

              4.1 การศึกษา ค้นคว้าและรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องและการสืบสวน วิเคราะห์หาสาเหตุของจุดเสี่ยงใน
ถนนสายต่าง ๆ ใน จังหวัดมุกดาหารที่เกิดจากปัจจัยด้านต่างๆ ที่เกิดขึ้นจาก คน รถ ถนน และสิ่งแวดล้อมอ่ืน ๆ ที่เป็น
สาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ เช่น การขับขี่ที่ประมาทและใช้ความเร็วสูง ผู้ขับขี่มีอาการเมา  รถมีสภาพที่อุปกรณ์ส่วนควบ  
ไม่ปลอดภัย เครื่องหมายจราจรที่ติดตั้งในจุดที่ไม่เหมาะสม  จุดกลับรถที่ก าหนดไว้ไม่เหมาะสมกับสภาพการจราจร  
สภาพของไหล่ทางที่แคบ  ต้นไม้ที่ยื่นมาตามแนวไหล่ทาง ทางลาดชันเป็นเนินต่างระดับ ทางโค้งหักศอก แสงว่าง       
ไม่เพียงพอ  ฝนตก มีหมอกหนามากท าให้ทัศนวิสัยในการมองไม่ดี   เป็นต้น  

4.2  รูปแบบการด าเนินงาน 

โดยเน้นการด าเนินงานในพ้ืนที่ภายใต้แนวคิดการยึดพ้ืนที่เป็นที่ตั้ง  (Area Approach) โดยใช้
กลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนทุกระดับ ได้แก่ ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด  
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น และการมีส่วนร่วมของประชาชนในพื้นท่ี  

                       การด าเนินงาน โดย ขนส่งจังหวัดมุกดาหารในฐานะเป็นคณะกรรมการศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร และเป็นคณะท างานเพ่ือขับเคลื่อนการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด
มุกดาหาร มีความประสงค์ให้การด าเนินการของโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด
มุกดาหาร ด าเนินการบูรณาการร่วมท างานกับคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด      
ซึ่งประกอบด้วยหน่วยงาน ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด กองก ากับ
การต ารวจภูธรจังหวัดมุกดาหาร แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหาร แขวงหลวงชนบทมุกดาหาร และส านักงาน
ขนส่งจังหวัดมุกดาหาร อ าเภอทั้ง 7 อ าเภอของจังหวัดมุกดาหาร องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจังหวัดมุกดาหาร 
บริษัทกลางคุ้มครองผ ู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด อาสาสมัคร มูลนิธิ และหน่วยงานอ่ืนๆที่เกี่ยวข้องของจังหวัดมุกดาหาร 
โดย รวบรวมข้อมูลจุดเสี่ยงของอ าเภอต่าง ๆ ทั้ง 7 อ าเภอ ของจังหวัดมุกดาหาร ได้แก่ อ าเภอเมือง อ าเภอหว้านใหญ่
อ าเภอนิคมค าสร้อย อ าเภอดอนตาล อ าเภอค าชะอี อ าเภอหนองสูง และอ าเภอดงหลวง ด าเนินการจัดการประชุม
ร่วมกันเพ่ือพิจารณาและวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจุดเสี่ยงต่าง ของจังหวัดมุกดาหาร หรือคาดว่าจะ
เกิดอุบัติเหตุในจุดเสี่ยงนั้นๆ ก าหนดหลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือกจุดเสี่ยงตามล าดับความส าคัญ โดยน าข้อมูลที่
เกี่ยวข้องได้แก่ สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่เสี่ยงของจังหวัดมุกดาหารจากส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
จังหวัด ข้อมูลการวิเคราะห์อุบัติเหตุของคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด  การ
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วิเคราะห์ข้อมูลด้านวิศวกรรมของหน่วยงานแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารและแขวงหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหาร 
เพ่ือมาสรุปผลการด าเนินงานของโครงการฯ และจัดท าแผนปฏิบัติการในการขับเคลื่อนและผลักดันการแก้ไขปัญหา
ในจุดเสี่ยงแต่ละจุดให้มีการด าเนินงานที่บรรลุผลเป็นรูปธรรมตามกรอบแนวทาง โดยผ่านกระบวนการในการวิเคราะห์
จุดเสี่ยงในแต่ละจุด การแก้ไขปัญหาและลดการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ตามหลักด้านวิศวกรรมของแขวงทางหลวง
จังหวัดมุกดาหารและแขวงหลวงชนบทมุกดาหารและคณะท างานในโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงฯและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องดังกล่าว จัดหางบประมาณที่ใช้ด าเนินการและระยะเวลาการด าเนินการ ผู้รับผิดชอบโครงการฯ  พร้อมทั้ง
จัดท าสรุปรายงานข้อมูลน าเสนอคณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหารรับทราบผล
การด าเนินงานต่อไป 

               4.3. การจัดท ารายงานสรุปผลการด าเนินการของโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงฯ โดยน าผลที่ได้จากการศึกษา
การวิเคราะห์ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับจุดเสี่ยงมาประมวลผล เพ่ือให้ได้แนวทางการปฏิบัติงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง     
ที่ร่วมบูรณาการท างานร่วมกันและวิธีการในการแก้ไขปัญหาและลดอุบัติเหตุทางถนน ในถนนสายต่างๆ ทั้งสายหลัก
และถนนสายรองใน จังหวัดมุกดาหาร ที่เป็นปัจจัยด้านจุดเสี่ยงที่เกี่ยวกับถนนและสถาพแวดล้อมอ่ืน ๆ ในการช่วยลด
การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ลดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนที่ใช้รถใช้ถนนในเส้นทางสายต่าง ๆ ที่เป็น
รูปธรรมอย่างชัดเจนและแจ้งเวียนร่างรายงานผลการศึกษาของโครงการฯ ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบและ        
ให้ข้อเสนอแนะ รวบรวมข้อมูลมาจัดท ารายงานสรุปเสนอผ ู้ว่าราชการจังหวัดมุกดาหาร ซึ่งเป็นประธาน 
คณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหารและกรมการขนส่งทางบกรับทราบผลการ
ด าเนินงานของโครงการฯดังกล่าวต่อไป 

5. งบประมาณ 

 ได้รับอนุมัติงบประมาณจากกองทุนผู้ประสบภัยจากรถ (กปถ.) จ านวน 103,000 บาท (หนึ่งแสนสามพัน
บาทถ้วน) เม่ือวันที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ.2563 

6. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ   

6.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากจุดเสี่ยงในถนนสายหลักและถนนสายรองใน จังหวัดมุกดาหาร
ลดลง (โดยเปรียบเทียบจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปีงบประมาณ พ.ศ.2563 เทียบกับปีงบประมาณ 
พ.ศ.2564 (ระหว่างวันที่ 15 พฤศจิกายน 2563 –30 กันยายน 2564) ลดลง 10%  

1. จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนใน จังหวัดมุกดาหารได้รับการปรับปรุงและด าเนินการแก้ไขอย่าง
เป็นรูปธรรมตามหลักการด้านวิศวกรรมจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
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บทที่ 2  

กรอบแนวคิด 

 2.1 กรอบแนวคิดที่เกี่ยวข้อง 

แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564 

   ตามที่ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ.2554 ข้อ 5(1)  
ได้ก าหนดแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยจัดท าแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน เป้าหมาย 
และแนวทางการด าเนินการเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติ เพ่ือให้หน่วยงาน       
ที่เก่ียวข้องน าไปปฏิบัติ ซึ่งคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2562 ได้ลงมติพิจารณาอนุมัติแผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564  

โครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดมุกดาหาร ด าเนินการตามกรอบ
แนวทางของแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564 ในยุทธศาสตร์ที่ 4 ประชารัฐเพ่ือ
ถนนปลอดภัย ประเด็นการขับเคลื่อนด้านการลดปัจจัยเสี่ยงด้านถนนที่เกี่ยวข้องกับจุดเสี่ยง และกรอบการ
ขับเคลื่อน ที่ 3 ประเทศไทยขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 และใช้กลไกของ “คณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนน” เพ่ือด าเนินการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก โดยการด าเนินการในลักษณะบูรณาการร่วมกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ คณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด ซึ่งประกอบด้วย
หน่วยงาน ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด สถานีต ารวจภูธรจังหวัด
มุกดาหาร แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหาร แขวงหลวงชนบทมุกดาหาร และส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 
อ าเภอทั้ง 7 อ าเภอของจังหวัดมุกดาหาร องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจังหวัดมุกดาหาร บริษัทกลางคุ้มครอง
ผ ู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด อาสาสมัคร มูลนิธิ   และหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องของจังหวัดมุกดาหาร เพ่ือ
ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุและสรุปประเด็นส าคัญ ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหา เสนอต่อ
คณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดและได้ข้อมูลมาประกอบการพิจารณาเพ่ื อ
ก าหนดมาตรการ แนวทางในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดมุกดาหาร 

  และโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงฯ ด าเนินงานตามกรอบแนวทางของคณะกรรมการอ านวยการความ
ปลอดภัยทางถนน (ในช่วงเทศกาลส าคัญ เช่น ปีใหม่และสงกรานต์) ในการประชุมครั้งที่ 4/2563 เมื่อวันที่ 2 
ธันวาคม 2563 ณ ห้องประชุม 1 ปภ. อาคาร 3 ชั้น 5 กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย โดยรัฐมนตรีช่วยว่า
การกระทรวงมหาดไทย(นายนิพนธ์ บุญญามณี) เป็นประธาน ได้มอบแนวทางและได้น านโยบายที่เกี่ยวข้องมา
ด าเนินงานสู่การปฏิบัติ ดังนี้ 

1) ให้หน่วยงานทุกภาคส่วนให้ความส าคัญกับการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนและให้
ร่วมกันขับเคลื่อนการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนตามกรอบแผนบูรณาการป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนและถือปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการของแต่ละหน่วยงานเข้มข้น จริงจังและต่อเนื่อง รวมทั้งน าแนว
ทางการเฝ้าระวังป้องกันการแพร่ระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019(COVIC-19) มาด าเนินการเพ่ือให้
ประชาชนและเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานเดินทางสัญจรอย่างปลอดภัย 
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2) ให้เน้นการด าเนนิงานในพื้นที่ภายใต้แนวคิดการยึดพื้นที่เป็นที่ตั้ง(Area Approach) โดยใช้
กลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนทุกระดับ  ได้แก่ ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด  
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ และศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น โดยค านึงถึงการมีส่วนร่วมของประชาชนในพื้นที่  

3) ให้บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด จริงจังและต่อเนื่อง โดยเฉพาะกรณีอุบัติเหตุเกิดจากปัจจัย
เสี่ยงหลักท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนและเสียชีวิต ได้แก่ ดื่มแล้วขับ ขับรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด การไม่สวมหมวก
นิรภัยและรถจักรยานยนต์และด าเนินการตามมาตรการ “ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์”และใช้กลไกของสังคมเพื่อ
ป้องปราม ตักเตือนผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในพ้ืนที่อย่างเข้มข้น ในการตั้งจุดตรวจหลักและด่านชุมชน ในพื้นที่ระดับ
อ าเภอ ต าบลและหมู่บ้าน ร่วมกันป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในระดับท้องถิ่น  

4) การให้น าข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่มาวิเคราะห์ เพ่ือจัดท าแนวทาง มาตรการ
การป้องกันและแก้ไขปัญหาให้ตรงกับสภาพข้อเท็จจริงในพ้ืนที่   เช่น ปัญหาจุดเสี่ยง  จุดอันตรายและจุดที่เกิด
อุบัติเหตุบ่อยครั้ง เป็นต้น  

    2.2 หลักเกณฑ์การคัดเลือกจุดเสี่ยง 

      จุดเสี่ยงที่จะน ามาวิเคราะห์ใน “โครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัด
มุกดาหาร” มีหลักเกณฑ์การคัดเลือกจุดเสี่ยง ดังนี้ 

1) เป็นจุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงปี 2561-2564  (โดยมีข้อมูลสถิติการเกิด 
อุบัติเหตุจากคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหารประกอบการพิจารณา) 

2) เป็นจุดเสี่ยงที่อยู่ในพื้นท่ีต าบลเป้าหมาย 23 ต าบล ที่ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน 
จังหวัดมุกดาหาร ก าหนดไว้ในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 โดย จังหวัดมุกดาหารมีต าบลทั้งหมด  54 ต าบล  แต่ละ
อ าเภอมีต าบลในพื้นที่เป้าหมาย ดังนี้ 

- อ าเภอเมืองมุกดาหาร จ านวน 7 ต าบล ได้แก่ ต าบลศรีบุญเรือง ต าบลมุกดาหาร ต าบลค าอา
ฮวน ต าบลบางทรายใหญ่ ต าบลค าป่าหลาย ต าบลโพนทรายและต าบลนาสีนวน 

- อ าเภอหว้านใหญ่ จ านวน 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลบางทรายน้อย ต าบลป่งขามและต าบลหว้านใหญ่ 
- อ าเภอนิคมค าสร้อย จ านวน 1 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองแวง 
- อ าเภอดงหลวง จ านวน 2 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองบัวและต าบลกกตูม 
- อ าเภอดอนตาล จ านวน 6 ต าบล ได้แก่ ต าบลบ้านแก้ง ต าบลบ้านบาก ต าบลนาสะเม็ง ต าบล

โพธิ์ไทร ต าบลดอนตาลผาสุก และต าบลป่าไร่ 
- อ าเภอค าชะอี จ านวน 3 ต าบล ได้แก่ ต าบลหนองเอ่ียน ต าบลค าชะอี และต าบลบ้านค้อ 
- อ าเภอหนองสูง จ านวน 1 ต าบล ได้แก่ ต าบลโนนยาง 
3) เป็นจุดเสี่ยงที่ได้รับงบประมาณในปีงบประมาณ พ.ศ.2563-2564 มาด าเนินการแก้ไข

ปัญหา และอยู่ระหว่างรอการจัดสรรงบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปีงบประมาณต่อไป 
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2.3  ปัจจัยเสี่ยงท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุ  

  ข้อมูลจากแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงแทศกาลสงกรานต์ พ.ศ.2564  

                   นิยามปัจจัยเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ด้านคน และด้านถนนและสิ่งแวดล้อม  ดังนี้ 

1) ด้านคน 

    พฤติกรรมเสี่ยงในการใช้รถใช้ถนนของผู้ขับขี่และผู้ใช้เส้นทาง ความประมาท ความสามารถ
ของผู้ขับขี่ลดลงเนื่องจากสภาพร่างกายไม่พร้อม การไม่ช านาญเส้นทางการไม่เคารพกฎจราจร ขาดวินัยในการใช้
รถใช้ถนนร่วมกัน การไม่ใช้อุปกรณ์นิรภัย 

2) ด้านยานพาหนะ 

                         ขาดความพร้อมด้านอุปกรณ์พ้ืนฐานในรถยนต์ ขาดความพร้อมด้านอุปกรณ์ความปลอดภัย 
การปรับแต่งสภาพยานพาหนะ การบรรทุกหรือโดยสารที่ไม่ปลอดภัย 

3) ด้านถนนและสิ่งแวดล้อม 

 ลักษณะทางกายภาพของถนนไม่สมบูรณ์ เช่น ผิวถนนเป็นหลุม บ่อ และถนนอยู่ระหว่าง
ก่อสร้างหรือซ่อมแซมถนน  สภาพการจราจรที่หนาแน่น อุปกรณ์ควบคุมการจราจรมีสภาพไม่สมบูรณ์ ป้ายเตือน 
ป้ายสัญลักษณ์ติดตั้งในต าแหน่งที่ไม่เหมาะสมและไม่ชัดเจน จุดเสี่ยง จุดอันตราย จุดตัดรถไฟ จุดที่เกิดอุบัติเหตุ
บ่อย ๆยังไม่ได้รับการแก้ไข 

 

                    ข้อมูลแผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมการขนส่ง 
ทางบก ปี พ.ศ. 2559 

                      กรมการขนส่งทางบก  โดยกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) ได้ร่วมกับ 
มหาวิทยาลัยนเรศวร และ 5 มหาวิทยาลัย ได้แก่ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ (มช.) มหาวิทยาลัยขอนแก่น (มข.)
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี(มทส.) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี(มจธ.) และมหาวิทยาลัยสงขลา 
นครินทร์(มอ.) กระทรวงสาธารณสุข โดย ส านักระบาดวิทยาและศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศ(TARC)            
ได้ท าการศึกษาสาเหตุของอุบัติเหตุได้พบว่าการศึกษาการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ (Crash Investigation) ของ
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร(สนข.) ที่ได้ร่วมกันท าการศึกษากับ 5 มหาวิทยาลัย ดังกล่าว     
มีผลการศึกษาที่สอดคล้องกัน โดยสรุป คือ ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุทางถนน มี 4 ปัจจัยหลัก คือ คน  
ยานพาหนะ ถนนและสิ่งแวดล้อม การเกิดอุบัติเหตุในแต่ละครั้งมีปัจจัยหลายปัจจัยมาเกี่ยวข้องกัน โดยผลการ
ด าเนินการศึกษา  สืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุของ สนข. ได้ผลการศึกษา ดังนี้ จากการศึกษาและทดลองปฏิบัติ
จริงทั้งโครงการ(รวม 5 ภูมิภาค) ในระยะที่ 1 และระยะที่ 2 จ านวน 143 กรณี พบว่า สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุสูงสุดมาจากความผิดพลาดของคน จ านวน 48 กรณี คิดเป็น 33.57% รองลงมาจากคนและสิ่งแวดล้อม
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จ านวน 46 กรณี คิดเป็น 32% ล าดับที่ 3  มาจากคน รถและถนนตามล าดับ จะเห็นได้ว่าความผิดพลาดของคน
จะเก่ียวข้องถึง 123 กรณี คิดเป็น 86.01 % รายละเอียดตามตามตารางข้อมูลปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

ตารางที่ 2.1 ข้อมูลปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

      
ที่มา: ศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน,2560 
 

  แผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมการขนส่งทางบก 
ปี พ.ศ. 2559  
          จากข้อมูลการด าเนินการศึกษาและทบทวนปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุทางบกจากงานวิจัยและ
หน่วยงานต่างๆ พบว่า สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุหลัก ได้แก่ ความผิดพลาดของคน ความบกพร่องของรถ 
และความบกพร่องของถนนหรือสิ่งแวดล้อม โดยปัจจัยหลักแต่ละด้านประกอบด้วยปัจจัยรอง ดังนี้ 

มหาวิทยาลัย สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ รวม 

ความ
ผิดพลาด 

ความ
บกพร่อง 

ความ
บกพร่อง 

คน+รถ คน+ถนน รถ+ถนน คน+รถ+
ถนน 

มจธ. 11 

(45.83%) 

1 

(4.17%) 

- 2 

(8.33%) 

3 

(12.5%) 

- 7 

(29.17%) 

24 

(100%) 

มข. 16 

(36.36%) 

6 

(13.63%) 

5 

(11.36%) 

2 

(4.54%) 

8 

(18.18%) 

4 

(9.09%) 

3 

(6.81%) 

44 

(100%) 

มทส. 8 

(30.77%) 

- 1 

(3.85%) 

3 

(11.54%) 

9 

(34.61%) 

1 

(100%) 

4 

(15.38%) 

26 

(100%) 

มช. 5 

(20.84%) 

- - 2 

(8.33%) 

14 

(58.33%) 

- 3 24 

(100%) 

มอ. 8 

(32%) 

1 

(4.0%) 

1 

(100%) 

- 12 

(48.0%) 

- 3 

(12.0%) 

25 

(100%) 

รวม 48 

(33.57%) 

8 

(5.60%) 

7 

(4.90%) 

9 

(6.29%) 

46 

(32.16%) 

5 

(3.50%) 

20 

(13.98%) 

143 

(100%) 
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            1) ปัจจัยด้านคน 
                            จากข้อมูลการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสามารถสรุปผลของการเกิดอุบัติเหตุ
ที่มีปัจจัยจากคนเข้ามาเก่ียวข้องได้ ดังนี้ 

       -  ผู้เกี่ยวข้องที่เป็นผู้ควบคุมยานพาหนะที่เกิดเหตุ มักขาดความรู้เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนน 
และขาดทักษะที่ดีในการควบคุมยานพาหนะ ขาดส านึกความรับผิดชอบต่อสาธารณะ เช่น ไม่ตระหนัก ไม่เห็นและ
ไม่ได้มองรถข้างหน้า หรือรถทางตรง หรือให้ความส าคัญกับชีวิตเพ่ือนร่วมทาง 

        - การท าผิด พระราชบัญญัติการจราจร พ.ศ.2522ไม่รักษาวินัยในการขับรถ เช่น ขับรถ
เร็วเกินกฎหมายก าหนด ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ไม่สวมหมวกนิรภัย การเสพสารออกฤทธิ์ต่อจิตประสาท เช่น ดื่ม
แอลกอฮอล์ก่อนขับรถ ใช้สารกระตุ้นร่างกาย ไม่มีใบอนุญาตขับรถ ขับรถตามคันหน้าอย่างกระชั้นชิด และการ
เปลี่ยนช่องจราจรกะทันหัน เพ่ือแซงหรือกลับรถ 

        - สภาพร่างกายไม่พร้อมที่จะขับรถ เช่น ความล้า อ่อนเพลี่ย พักผ่อนไม่เพียงพอ 
        - การไม่คุ้นเคยกับถนนหรือรถท่ีใช้ขับ 

2) ปัจจัยด้านยานพาหนะ 

     ผลของการออกสืบสวนในหลายกรณีพบประเด็นที่เก่ียวข้องกับความบกพร่องของ 
ยวดยานโดยสรุปเป็นประเด็นหลักได้ ดังนี้ 

    - ความแข็งแรงของโครงสร้างตัวถังรถโดยสารสาธารณะที่ประกอบในประเทศไทยไม่ได้
มาตรฐาน เช่น ที่นั่งผู้โดยสารไม่มีเข็มขัดนิรภัยและระบบการยึดเก้าอ้ีที่นั่งไม่แข็งแรง เป็นต้น 
                           - อุปกรณ์ส่วนควบต่างๆ ของรถไม่ได้มาตฐาน/ไม่มีข้อก าหนดก ากับ เช่น ล้อรถไม่มีดอกยาง
และเสื่อมสภาพ ระบบเบรกไม่สามารถท างานได้เต็มประสิทธิภาพ ประตูช ารุด เป็นต้น 
                           - การดัดแปลงสภาพรถและการบรรทุกผู้โดยสารหรือน้ าหนักเกินจ านวนที่ก าหนด 
                           - ความแตกต่างระหว่างความสูงรถบรรทุกกับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถจักยานยนต์ เมื่อเกิด
การชน หรือเฉ่ียวชน ท าให้ผู้ขับข่ี หรือผู้โดยสาร หลุดเข้าไปใต้ท้องรถบรรทุกได้ 
                          - การเกิดเงื่อนไขของจุดบอดของกระจกมองข้าง (Bind Spot) กับผู้ขับข่ีรถกระบะ 
                         3) ปัจจัยด้านถนนและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
                               จากการวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุในกรณีศึกษาพบว่า ความบกพร่องของถนนเป็นปัจจัย
ต่อความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยสรุปเป็นประเด็นหลัก ดังนี้ 
                                - ทางลาดชันที่มีค่าสูงเกินกว่าความสามารถในการขับขี่แบบปกติ 
                                 -ทางฉุกเฉินส าหรับจอดรถของถนนที่ลาดชันหรือทางตัดผ่านหุบเขา ไม่ได้มาตรฐาน 
                                 -ระยะการมองเห็นที่ปลอดภัยถูกบดบัง เช่น ต้นไม้ สิ่งปลูกสร้างต่าง ๆ 
                                 -การเปิดจุดกลับรถบริเวณท่ีการจราจรคับค่ังหรือตรงกับทางเข้าออกหมู่บ้าน 
                                 -ทางเชื่อมอยู่ใกล้ทางแยกหรือบริเวณทางโค้งบนถนนที่มีความเร็วสูง 
                                 -การติดตั้งเครื่องหมายจราจรไม่เพียงพอและไม่เหมาะสม เช่น ป้ายบอกจุดกลับรถ 
                                  -ถนนลื่น เป็นหลุมเป็นบ่อโดยเฉพาะช่วงเวลาฝนตก 
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                                  -ถนน 2 ช่องจราจรที่มีไหล่ทางแคบ และลาดชัน ไม่มีการปรับกายภาพของถนนให้มี
ความปลอดภัย 
                                  -สภาพข้างทางที่อันตรายเนื่องจากสภาพในเขตปลอดภัย(Clear Zone) มีสิ่งกีดขวาง
ซึ่งจะเพ่ิมความรุนแรงของอุบัติเหตุ วัสดุที่ใช้เป็นวัตถุแข็ง เช่น หลักน าทางคอนกรีต (Guide Post) ต้นไม้ที่มีขนาด
ใหญ่เส้นผ่าศูนย์กลางเกินกว่า 10 เซนติเมตร และเสาสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
                                   -ทางข้ามที่ตัดผ่านทางรถไฟที่ไม่ได้มาตรฐาน เช่น ถนนก่อนจะถึงรางรถไฟจะเป็น
เนินสูงบริเวณระหว่างรางไม่ราบเรียบ ระยะมองเห็นปลอดภัยไม่เพียงพอ เป็นต้น                     

2.4 ข้อมูลพื้นฐานของจังหวัดมุกดาหาร 
 ข้อมูลการปกครอง 

                          จังหวัดมุกดาหารแบ่งเขตการปกครองเป็น 7 อ าเภอ 52 ต าบล 526 หมู่บ้าน องค์การ
บริหารส่วนจังหวัด(อบจ.) 1 แห่ง เทศบาลต าบล 24 แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล(อบต.) 29 แห่ง  
       ตารางที่ 2.2 พื้นที่และเขตการปกครอง จ าแนกรายอ าเภอ 

อ าเภอ พื้นที่ 
(ตร.กม.) 

ต าบล หมู่บ้าน อบจ. เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
ต าบล 

อบต. ระยะทาง
(กม.) 

เมือง
มุกดาหาร 

1,235.07 12 149 1 1 10 2 0 

นิคมค าสร้อย 1,076.16 7 79 - - 2 6 28 

ดอนตาล 510.92 7 63 - - 3 5 33 

ดงหลวง 377.16 6 60 - - 3 3 56 

ค าชะอี 645.69 9 88 - - 1 9 35 

หว้านใหญ่ 84.48 5 43 - - 2 - 35 

หนองสูง 410.35 6 44 - - 3 2 50 

รวม 4,339.83 52 526 1 1 24 29  

      ที่มา: ที่ท าการปกครองจังหวัดมุกดาหาร (ปี พ.ศ.2562) 

                   ข้อมูลประชากรและครัวเรือน 

                    ข้อมูลล่าสุดตามประกาศส านักทะเบียนกลาง ตามหลักฐานทะเบียนราษฏร ณ วันที่ 31 ธันวาคม 
2562 พบว่าจังหวัดมุกดาหารมีครัวเรือนทั้งสิ้น 115,748 ครัวเรือน และมีประชากรทั้งสิ้น 353,14 คน แยก
เป็นเพศชาย 176,708 คน เพศหญิง 176,466 คน มีความหนาแน่นของประชากร 81.38 คนต่อตาราง
กิโลเมตร โดย ประชากรของจังหวัดมุกดาหารประกอบด้วยผู้ที่มีสัญชาติไทย 350,373 คน และไม่ใช่สัญชาติไทย 
2,801 คน 
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 ตารางที่ 2.3  จ านวนประชากร แยกเพศ รายอ าเภอ พ.ศ.2562 
 

อ าเภอ จ านวนประชากร(คน) จ านวนบ้าน 
(หลัง) 

ความหนาแน่น
ของประชากร 
(ต่อ ตร.กม.) 

ชาย หญิง รวม 

เมืองมุกดาหาร 68,557 68,616 137,173 49,341 111.06 

นิคมค าสร้อย 22ฅ,223 22,240 44,463 13,173 41.32 

ดอนตาล 22,294 22,246 44,540 13,150 527.23 

ดงหลวง 19,709 19,379 39,088 11,877 76.51 

ค าชะอี 23,661 23,698 47,359 15,212 73.35 

หว้านใหญ่ 9,902 9,860 19,762 6,015 48.16 

หนองสูง 10,362 10,427 20,789 6,980 55.12 

รวม 176,708 176,466 353,174 115,748 81.38 

 ที่มา: กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
5. ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุของจังหวัดมุกดาหาร ระหว่างปีพ.ศ.2561-2563(แยกรายอ าเภอ) 

ตารางที่ 2.4 แสดงข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ 
ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2563 

 

ที่มา:ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร (ข้อมูล ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2564) 

 

พ.ศ. 1.เมืองมุก 
 
 

2.ค าชะอี 3.ดอนตาล 4.นิคมค าสร้อย 5.ดงหลวง 

เกิด 
(คร้ัง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(คร้ัง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(คร้ัง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(คร้ัง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(คร้ัง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

2561 717 716 57 93 99 7 119 119 8 103 111 7 108 107 10 

2562 743 751 56 108 112 5 154 157 12 129 131 9 124 128 10 

2563 657 676 46 150 146 14 160 166 15 107 107 8 108 107 7 

รวม 2,117 2,139 159 351 357 26 393 442 35 39 349 24 340 342 27 

เฉลี่ย  706 713 53 117 119 9 131 147 12 113 116 8 113 114 9 
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5. ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุของจังหวัดมุกดาหาร ระหว่างปีพ.ศ.2561-2563(แยกรายอ าเภอ)(ต่อ) 

ตารางแสดงข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ 
ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2563 

 
 

 

     

 

 

 

 

       ที่มา:ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร (ข้อมูล ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2564) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พ.ศ. 6.หว้านใหญ ่ 7.หนองสูง จังหวัดมุกดาหาร 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

2561 69 74 3 98 109 3 1,307 1,335 95 

2562 83 85 6 165 171 10 1,506 1,535 108 

2563 83 82 6 101 114 1 1,366 1,398 97 

รวม 235 241 15 364 394 14 4,179 4,268 300 

เฉลี่ย  78 80 5 121 131 5 1,393 1,423 100 
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บทที่ 3 

 การวิเคราะห์จุดเสี่ยง 

 การด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลจุดเสี่ยงที่ส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร โดย คณะท างานโครงการ
วิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดมุกดาหารได้รวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมา
ด าเนินการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในถนนสายหลักและสายรองของจังหวัดมุกดาหารและ
หาแนวทางการแก้ไขปัญหาเพ่ีอลดปัจจัยเสี่ยงที่จะท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน โดย มีข้ันตอนการด าเนินการ  ดังนี้ 

 3.1 ขั้นตอนการด าเนินการ 

                  1) รวบรวมข้อมูลจุดเสี่ยงทั้ง 7 อ าเภอและข้อมูลจุดเสี่ยงที่คัดเลือกตามหลักเกณฑ์ที่คณะท างาน
โครงการฯ ร่วมกันก าหนด โดยท าหนังสือแจ้งอ าเภอทั้ง 7 อ าเภอ แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหาร แขวงทางหลวง
ชนบทจังหวัดมุกดาหารและส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร เพ่ือจัดส่งข้อมูลจุดเสี่ยงให้
ส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหารด าเนินการรวบรวมและด าเนินการแจ้งคณะท างานโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท า
ให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดมุกดาหารทราบข้อมูล 

                   2) ประชุมคณะท างานวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดมุกดาหารและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้แก่  คณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด    ซึ่งประกอบด้วย
หน่วยงาน ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด สถานีต ารวจภูธรจังหวัด
มุกดาหาร แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหาร แขวงหลวงชนบทมุกดาหาร และส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 
อ าเภอทั้ง 7 อ าเภอของจังหวัดมุกดาหาร องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจังหวัดมุกดาหาร บริษัทกลางคุ้มครอง
ผ ู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด อาสาสมัคร มูลนิธิ และหน่วยงานอ่ืนๆที่เกี่ยวข้องของจังหวัดมุกดาหาร โดยด าเนินการ
ประชุมร่วมกับ ศนูย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดและศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด
อ าเภอ  

                   3) ลงพ้ืนที่ตรวจสอบสภาพข้อเท็จจริงของจุดเสี่ยงต่าง ๆที่คณะท างานวิเคราะห์จุดเสี่ยงฯ         
ได้ด าเนินการพิจารณาคัดเลือกเพ่ือจัดล าดับความส าคัญที่ต้องด าเนินการก่อนหลังตามความเร่งด่วนของสภาพ
ปัญหาในแต่ละจุดเสี่ยง โดยลงพ้ืนที่ไปร่วมกับคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหารและอ าเภอ 
ต าบลและหมู่บ้าน เพ่ือร่วมกันพิจารณาหาแนวทางแก้ไขปัญหาและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแต่ละพ้ืนที ่

         4) สรุปแนวทางการแก้ไขปัญหาและแจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบเพ่ือร่วมกันขับเคลื่อนไปใน
แนวทางที่ก าหนดเพ่ือให้บังเกิดผลเป็นรูปธรรมและพิจารณาด าเนินการจัดหางบประมาณจากแหล่งงบประมาณ
ต่าง ๆ มาด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงในแต่ละจุดเพ่ือลดและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจุดเสี่ยงต่าง ๆ
ต่อไป  



๑๓ 
 

 

 3.2 ข้อมูลจุดเสี่ยงที่คณะท างานโครงการจุดวิเคราะห์เสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัด
มุกดาหารได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูลทั้ง 7 อ าเภอ ของจังหวัดมุกดาหารได้ทั้งหมดจ านวน 79 จุดเสี่ยง  โดย
มีรายละเอียด ดังนี้ 

      โดย จุดเสี่ยงทั้งหมดจ านวน 79 จุด ได้มีการด าเนินการแก้ไขปัญหาไปแล้วทั้งสิ้นจ านวน 23 จุด 
และจุดเสี่ยงที่เหลือ 56 จุด อยู่ระหว่างเสนอของบงประมาณในปี พ.ศ.2565 และพ.ศ.2566 และอยู่ระหว่าง
การส ารวจพื้นที่เพ่ือด าเนินการในปีงบประมาณพ.ศ.2565 - 2566 ต่อไป 

ตารางท่ี 3.1 แสดงข้อมูลจุดเสี่ยงท่ีคณะท างานฯ ได้ด าเนินการรวบรวมทั้งหมดจ านวน 79 จุด 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

1. เมืองมุกดาหาร 
เทศบาลเมือง
มุกดาหาร 

1) สามแยกธนาคารเพ่ือการเกษตรและสหกรณ์
การเกษตร 
 
 
 
 

2) สี่แยกเมืองใหม่ 

-ทช.อยู่ระหว่างการ
ด าเนินการขออนุญาต
เช่ือมทางกับ ทางหลวง
หมายเลข 212 ของแขวง
ทางหลวงในปีงบฯ2564 

-ทล.เสนอของบประมาณ
ปรับปรุงสัญญาณไฟ
จราจรอยู่ระหวา่งการ
พิจารณาในปีงบฯ2564 

 ต าบลมุกดาหาร 3)จุดกลับรถบริเวณหน้าหมู่บ้านเอื้ออาทร  
 
 

ทล.เสนอขอ
งบประมาณปีพ.ศ.
2566 

  4) ทางแยกเข้าวิทยาลัยการอาชีพนวมินทราชินี
มุกดาหาร (ทางหลวงหมายเลข 238 ตอนทางเลี่ยง
เมืองมุกดาหาร) 
5) จุดกลับรถบริเวณทางเข้าส านักงานขนส่งจังหวัด 
มุกดาหาร 
 

-ในปีพ.ศ.2566 ทล.จะ
ของบประมาณเพื่อท าการ
ก่อสร้างทางคู่ขนานและ
ท าการกอ่สร้างทางลอด 
เพื่อเป็นที่กลับรถของ
รถจักรยานยนต์และติดต้ัง
อุปกรณ์อ านวยความ
ปลอดภัยตา่ง ๆ เช่น ทาสี
ตีเส้น ติดป้ายจราจรและ
ไฟกระพริบ เป็นต้น 

 ต าบลค าอาฮวน 

 

6) งานปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 212(บ้านเหมือง
บ่า) 
 

ด าเนินการแล้วใน
ปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 



๑๔ 
 

 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 ต าบลค าอาฮวน 
(ต่อ) 

 

7) ทางโค้งบ้านค าเขือง 
 
8) จุดกลับรถบริเวณหน้าเทศบาลต าบลค าอาฮวน 

10) ทางหลวงหมายเลข 212 ตอนย้อมพัฒนา-นา
โพธิ์ (บริเวณหน้าด่านกักกันสัตว์) 

 

9)บริเวณหน้าโรงเรียนมุกดาวิทยาคม 

 

ทช.ส ารวจข้อมูลเพื่อ
ด าเนินการในปีพ.ศ. 
2565 

ด าเนินการแล้วในปี 
พ.ศ.2564ติดตั้ง
ไฟฟ้าส่องสว่างบรเิวณ
เกาะกลางถนน 

เสนอของงบฯปี
2566 

 

 ต าบลนาสีนวล 11) บริเวณหน้าโรงเรียนบุ่งอุทัย  รอด าเนินการในปีพ.ศ
2565(ได้งบประมาณ
แล้ว) 

 ต าบลผึ่งแดด 12) ทางแยกบ้านผึ่งแดด หมู่ที่ 1และ 2 
13) ทางแยกบ้านนาค า 
14) ทางแยกบ้านจอมมณีใต้ 
15) ทางแยกบ้านค าผึ้ง 
16) ทางแยกบ้านหนองแล้ง 

 

 

รอด าเนินการในปีพ.ศ
2565 

 
 ต าบลโพนทราย 17) ถนนที่เป็นหลุมบริเวณบ้านค าฮีและบ้านแก่นเต่า 

 

18)สี่แยกไฟแดงต าบลโพนทรายสัญญาณไฟจราจรมี
ปัญหา 

ทช.ด าเนินการ
แก้ไขแล้ว 

ทล.ด าเนินการ
แก้ไขแล้ว 
 

 ต าบลบางทราย
ใหญ ่

19) ทางหลวงหมายเลข 212 ตอนย้อมพัฒนา-นา
โพธิ์ บริเวณสี่แยกไฟแดง บ้านโคกสูง บ้านบางทราย
ใหญ ่

20) จุดเสี่ยงบริเวณทางหลวงหมายเลข 12 ตอน ค า
พอก-มุกดาหาร  

ทล.ด าเนินการแล้ว 
 
 
ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566 



๑๕ 
 

 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 ต าบลค าป่าหลาย 21) ไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอในหมู่บ้านต าบลค าป่า
หลาย 
22) ถนนหมายเลข 212 บ้านสามขา  
23) แท่นแบริเออร์มีความสูงเกิน 1.10 เมตร จากสี่
แยกค าป่าหลายไปตามแนวถนนไปอ.หว้านใหญ่ 

24) ป้ายแสดงจุดกลับรถตรงทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 212 บดบังทัศนวิสัย 

ทช.ส ารวจข้อมูลเพื่อ
ด าเนินการในปีงบฯ
2565 

ทช.ด าเนินการแล้ว
ในปีงบฯ2564 

ทล./ทช.ส ารวจข้อมูล
เพื่อด าเนินการในปี 
งบฯ2565 

 
 ต าบลดงเย็น 25) ถนนเป็นหลุมเป็นบ่อในบริเวณหมู่บ้าน ทช.ส ารวจข้อมูลเพื่อ

ด าเนินการในปีงบฯ
2565 

 

 ต าบลดกุดแข้ 26) ถนนเส้นหลักสายมุกดาหาร-ค าชะอี  
27) บริเวณจุดกลับรถ 4 จุด 
28) จุดข้างเกาะกลางถนน 3 จุด 
29) บริเวณถนนรองเสนกุดแข้-ดงมอน 
30) ทางโค้งห้วยมุก 

ทล./ทช.ส ารวจข้อมูล
เพื่อด าเนินการในปีงบ
ฯ2565และ2566 

 

 
2. อ าเภอนิคมค า

สร้อย 

ต.กกแดง บ้านนา
หลวง  

31) ทางหลวงเส้น 2370 ถนนนิคมค าสร้อย-หนอง
สูง ใต ้ 
32) จุดกลับรถ บ้านเหล่าหลวง หมู่ที่ 11 ต.หนอง
แวง 
33) ให้ปิดจุดกลับรถหน้าเทศบาล ต.นิคมค าสร้อย 
34) ให้ติดตั้งไฟสัญญานที่สี่แยกโรงพยาบาลนิคมค า
สร้อย บ้านสุขส าราญ หมู่ที่ 11 ต.นิคมค าสร้อย 

 

ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566(ทล.
ส ารวจข้อมลูเพื่อเสนอ
ของบประมาณ) 

 บ้านหนองแคน 35) ทางหลวง มห.3009 บริเวณ ทางแยก ทล.212 
-บ้านหนองแคน 

ทช.ด าเนินการแก้ไข
ปัญหาแล้ว โดยตดิ
ป้ายสัญญานจราจร
จ ากัดความเร็วไม่เกิน 
50 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
จ านวน 2 ป้าย 



๑๖ 
 

 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

3. อ าเภอหว้านใหญ่ 

อ าเภอหว้านใหญ่
(ต่อ) 

36) โค้งบ้านทรายทอง 
 
 
37) สามแยกบ้านบางทรายน้อย 
38) แยกบ้านชะโนด-หนองผือ 
39) แยกบ้านนาดี 
40)สี่แยกบ้านโนนสว่าง-บ้านดอน-โรงแป้ง- 
บ้านหนองผือ 
 

ทช.ด าเนินการแล้ว
โดยตดิตั้งป้ายเตือน 
ป้ายบังคับ ไฟฟ้าแสง
สว่างและไฟกระพริบ 

 

ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566(ทล.
ส ารวจข้อมูลเพื่อ
เสนองบประมาณ) 

 
41) สี่แยกบ้านสมสะอาด-บ้านหว้านใหญ่(บริเวณหน้า
อ าเภอหว้านใหญ่สี่แยกตู้เอทีเอ็ม) 
 
 
 
 
 
42)ทางหลวง มห.3015 บรเิวณแยก ทล.212-บ้าน
แก่งกะเบา 

-ทช.ด าเนินการแล้ว
โดยตดิตั้งป้ายเตือน 
ป้ายบังคับ ไฟฟ้าแสง
สว่างและไฟกระพริบ 
และปี2565 จะตดิ
ไฟฟ้าแสงสว่างจ านวน 
33 ต้น 
 
-ทช.ด าเนินการแก้ไข
ปัญหาแล้วโดย
ด าเนินการติดป้าย
สัญญานจราจรจ ากดั
ความเร็วไม่เกิน 50 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
จ านวน 5 ป้าย 

4. อ าเภอดงหลวง 

ต าบลดงหลวง 

 
43)  หน้าปั๊ม ปตท.ดงหลวง จุดยูเทรินรถบริเวณหน้า
เซเว่น 
 
 
 

ทล.ไดด้ าเนินการแล้ว
ในปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 ติดตั้งไฟฟ้า
แสงสว่างบริเวณถนน
ตั้งแต่โรงพยาบาลดง
หลวง-บ้านเปียด 

 



๑๗ 
 

 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 อ าเภอดงหลวง
(ต่อ) 

ต าบลดงหลวง 

44)  แยกบ้านโสก บ้านใหม่ 
45) ถนนหน้าที่ว่าการอ าเภอหน้า ธกส.-โลตัสดง
หลวง 

อยู่ระหว่างการ
พิจารณา
ด าเนินการของทล.
ในปีงบฯ 2565-
2566 

ต าบลหนองบัว 46) ทางแยกโค้งบ้านน้ าบ่อ  
 
 
 
47) หน้าวัดบ้านเหล่า                 
48) ตลาดเช้าบ้านหนองบัว 

-ทล.ไดด้ าเนินการ
ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง
ในปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 

อยู่ระหว่างการ
พิจารณา
ด าเนินการของทล.
ในปีงบฯ 2565-
2566 

ต าบลบ้านค้อ 49) ทางหลวงชนบทจากบ้านด่านช้าง(ใต้ร่มพระ
บารมี)หมูท่ี ่10  
 
 
 
 
 
50) ต.บ้านค้อไปบ้านแก่งนางมีโค้งหักศอก 

ทช.ได้ด าเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขแล้วในปี
งบฯ2564 โดยตีเส้น
ก้างปลาและติดตั้งทิม
เบอร์บารเิคล ไฟ

กระพริบ รัมเบิ้ล
สตริป 

อยู่ระหว่างการ
พิจารณา
ด าเนินการของทช.
ในปีงบฯ 2565-
2566 

ต าบลชะโนดน้อย 51) โค้งสะพานบ้านโนนทัน 

 

 

-ทล.ก าลังด าเนินการ
ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง
ในปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 

 



๑๘ 
 

 

ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 ต าบลชะโนดน้อย 

 

 

52) ทางแยกไปบ้านตับเต่า-โนนจันทร์ 

 

 

-อยู่ระหว่างการ
ตรวจสอบข้อมูล
ของ ทล.และทช. 
 

ต าบลหนองแคน 53) ทางตรงบ้านเปียด-ก้านเหลือง -ทล.ด าเนินการติดตั้ง
ไฟฟ้าแสงสว่างใน 
ปีงบประมาณ พ.ศ.
2564แล้ว คงเหลือ
บางช่วงบริเวณที่ไมม่ี
ชุมชน 

ต าบลพังแดง 54) ทางโค้งบ้านติ้ว ห้วยอิเลิศ อยู่ระหว่างการ
ตรวจสอบข้อมูล
ของ ทล.และทช. 

ต าบลกกตูม 55) โค้งลงเนินไปเขาวง 

56) โค้งบ้านศรีถาวร   

57) แยกก้วนบุ้น 

อยู่ระหว่างการ
ตรวจสอบข้อมูล
ของ ทล.และทช. 

 

5. อ าเภอค าชะอี 
-ต.หนองเอ่ียน หมู่
ที ่1 

58) บริเวณหน้า อบต.หนองเอ่ียน (ทางหลวงสาย
มุกดาหาร-กุฉินารายณ์ หมายเลข 12)  

ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566 

ต.ค าชะอี หมู่ที่ 13 59)บริเวณหน้าวัดหลวงปู่จาม  ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566 

ต.น้ าเที่ยง หมู่ที่ 
4,7 

60) บริเวณถนนสี่เลนสร้างใหม่บ้านโคกป่าหวาย – 
 ดงภู่  
61) บริเวณถนนสี่เลนสร้างใหม่ บริเวณ บ.ดงยาง หมู่
ที ่4 ต.น้ าเที่ยง- ดอนสวรรค์ หมู่ที่ 1 
 
 
 

 

 

ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566 
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ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 อ าเภอค าชะอี(ต่อ) 62) บริเวณหน้าอ าเภอค าชะอี-โรงพยาบาลค าชะอี  ทล.เสนอของบฯปี
พ.ศ.2566(ทล.
ส ารวจข้อมูลเพื่อ
เสนองบประมาณ) 

6. อ าเภอดอนตาล 
ต.นาสะเม็ง บ.ภู
ล้อม 

63) ทางหลวง มห.4007 -บริเวณทางแยก  ทล.
2116บ้านภูล้อม 

ทช.ด าเนินการใน
ปีงบประมาณ พ.ศ.2563  
ติดป้ายสัญญานจราจร
จ ากัดความเร็วไม่เกิน 50 
กิโลเมตร/ชั่วโมง จ านวน 
2 ป้าย ติดป้ายหยุด 
จ านวน  2 ป้ายและติดไฟ
กระพริบ จ านวน   1 ต้น 

ต.นาสะเม็ง        
บ.หนองกระยัง 

64) บริเวณทางโค้งช่วงบ้านหนองกระยังไปบ้านโคก
พัฒนา  

 

 

 

 

 

 

 

65) ทางหลวง ทช.4025 -บริเวณทางแยก  ทช.
4007 บ้านหนองกระยัง 

ทช.ด าเนินการโดยใช้
งบประมาณปี2564
ติดตั้งราวกั้นอันตราย 
ป้ายเตือน ป้ายบังคับ 
และของบประมาณปี
2565 เพื่อติดไฟฟ้า
แสงสว่างและปรับปรุง
ถนนใหม่เนื่องจากผิว
ถนนถูกน้ ากัดเซาะ 
และให้ทช.ตัดต้นไม้
สองข้างทางที่ยื่นมาใน
เขตทาง 

ทช.ด าเนินการติด
ป้ายสัญญานจราจร
จ ากัดความเร็วไม่
เกิน 50 กิโลเมตร/
ชั่วโมง จ านวน 2 
ป้าย ให้ทช.ตัด
ต้นไม้สองข้างทางท่ี
ยื่นมาในเขตทาง    
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ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 ต.ป่าไร่ 66) ถนนช่วงทางโค้งบ้านป่าชาดไปบ้านช่องเม็ก 
ทช.ยส.3001  

ทล.เสนองบฯปี
2565ด าเนินการ 

ต.บ้านบาก บ้านนา
ยาง 

67) บริเวณหน้าโรงเรียนบ้านนายาง ทล. 2116 
(ดอนตาล-เลิงนกทา)  

ทล.เสนองบฯปี
2565ด าเนินการ 

ต.บ้านแก้ง 
(เทศบาลต าบล
ดอนตาลผาสุก) 
บ้านตาลใหม่  
บ้านดอนตาลผาสุก 

68) ถนนช่วงทางเข้าปั๊มน้ ามัน PT บ้าน  ทล.เสนองบฯปี
2565ด าเนินการ 

ต.บ้านแก้ง 
(เทศบาลต าบล
ดอนตาลผาสุก)  
บ้านตาลใหม่  

69) ถนนช่วงขึ้นเนิน ทล.2034 บ้านตาลใหม่ไปชานุ
มาน  

 

-ทล.ก าลัง
ด าเนินการโดยใช้
งบประมาณบ ารุง
ทางในงบประมาณ 
พ.ศ.2564 

ต.เหล่าหมี หมู่ที่ 1,
หมู่ที ่6  

 

 

70) แยกนายอบริเวณทางแยกทางหลวงชนบทสาย 
ทช.4007 สายนายอ-โพธิ์ไทร  
 

ทช.ด าเนินการแล้ว
โดยใช้งบประมาณปี
2563ติดไฟกะพริบ 
และไฟฟ้าส่องสว่าง 
ป้ายเตือน ป้ายบังคับ
และป้ายบอกทางที่
บริเวณสี่แยกนายอ  
และก าลังด าเนินการ
ของบประมาณปี
2565 เพื่อติดตั้ง
ไฟฟ้าส่องสว่างทั้ง 4 
ด้าน จ านวน 24 ต้น 
และปรับปรุงผิวถนน
และจะติดตั้งไฟฟ้า
ส่องสว่างหน้าอบต.
เหล่าหมี ด้านหน้า
วิทยาลัยการจัดการ
ดอนตาล 
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ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

7. อ าเภอหนองสูง 
ต.โนนยาง 
บ.โนนยาง-บ้านงิ้ว 
หมู่ที่ 4และ9 

 

 

 

 

 

71)บริเวณระหว่าง บ.โนนยาง-บ.งิ้ว ตามแนวถนน
ทางหลวงหมายเลข 12   

 

- อ.หนองสูง ได้มีการ
จัดสายตรวจรถยนต/์
จราจร ออกตรวจจุด
เสี่ยงอยู่เป็นประจ า
และสภ.หนองสูง ได้
ด าเนินการให้
เจ้าหน้าท่ีต ารวจตั้งจุด
ตรวจจับความเร็วรถที่
วิ่งผ่านจุดบรเิวณ บ้าน
ง้ิว แนวช่วงอุโมงค์
ต้นไม้ และทล.ได้
ด าเนินการในปีงบฯ
2563 ติดตั้งป้าย
เตือนความเร็ว ติดตั้ง
ไฟสัญญาณกระพริบ
ก่อนเข้าบริเวณ
ทางเข้าถนนอุโมงค์
ต้นไม้ทั้งสองฝั่ง 

 ต.หนองสูงเหนือ 72)บริเวณสามแยกหนองแต้ เป็นลักษณะทางร่วม
ทางแยก 

 

ทล.อยู่ระหว่างการ
ด าเนินการตรวจสอบ
พื้นที่ และข้อมูลอื่น ๆ

เพ่ือเสนอของบฯปี
2565-2566 

 ต.หนองสูงเหนือ 73)ถนนจุดกลับรถบริเวณด้านหน้าและด้านข้าง
โรงพยาบาลหนองสูง 

ทล.อยู่ระหว่างการ
ด าเนินการตรวจสอบ
พื้นที่ และข้อมูลอื่น ๆ

เพ่ือเสนอของบฯปี
2565-2566 

 ต.หนองสูงใต้ 74)บริเวณสี่แยกสถานีต ารวจภูธรหนองสูงใต้ 

 

 

-ทช.ด าเนินการแล้ว
โดยตดิตั้งป้ายเตือน 
ป้ายบังคับ และไฟ
กระพริบ 
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ล าดับ อ าเภอ/ต าบล จุดเสี่ยง การแก้ไขปัญหา 

 ต.หนองสูงใต้ 

ต.ภูวง 

75)บริเวณแยกบ้านโคกหินกอง 

76)บริเวณทางโค้งระหว่างบ้านนาตะแบง-บ้านบุ่ง 

 

 

ทล./ทช.อยูร่ะหว่าง
การด าเนินการ
ตรวจสอบพ้ืนท่ี และ

ข้อมูลอื่น ๆเพ่ือเสนอ
ของบฯปี2565-
2566 

 ต.บ้านเป้า 77)บริเวณทางแยกเข้าบ้านค าพ้ี หมู่ที่ 4 เป็นทาง
เบี่ยงเข้าหมู่บ้านและเป็นทางโค้ง 

 

 

ทล.อยู่ระหว่างการ
ด าเนินการตรวจสอบ
พื้นที่  และข้อมูลอื่น 

ๆเพ่ือเสนอของบฯ
ปี2565-2566 

  78)บริเวณทางโค้งสหกรณ์โคขุนหนองสูง (ถนนก าลัง
ก่อสร้างเป็นถนนสี่เลนไม่มีไฟส่องสว่าง) 

 

79)บริเวณทางข้ึนเขาไปบ้านภู เป็นทางโค้งลาดชัน
และแสงสว่างไม่เพียงพอ 

ทล./ทช.อยูร่ะหว่าง
การด าเนินการ
ตรวจสอบพ้ืนท่ี  
บริเวณจุดเสี่ยงและ

ข้อมูลอื่น ๆเพ่ือเสนอ
ของบฯปี2565-
2566 
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3.3 ข้อมูลจุดเสี่ยงที่คัดเลือกตามหลักเกณฑ์ในการด าเนนิการวิเคราะห์ในโครงการฯ จ านวน 
15 จุด ที่ต้องเร่งด าเนินการ โดยได้รับการแก้ไขในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 จ านวน  6 จุด และจุดเสี่ยงที่เหลือ

ต้องรองบประมาณมาด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.2565-2566  โดยมีรายละเอียด  ดังนี้  
              จุดเสี่ยงได้รับการแก้ไขในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 จ านวน  6 จุด คือ 

1) ทางหลวงหมายเลข 212 ตอนย้อมพัฒนา-นาโพธิ์ บริเวณสี่แยกไฟแดง บ้านโคกสูง กม.
413+272-ม.413+804 บ้านบางทรายใหญ่ ต.โพนทราย อ.เมืองมุกดาหาร 
 
ภาพที่ 3.1 โครงการยกระดับความปลอดภัยบริเวณทางหลวงหมายเลข 212บริเวณสี่แยก              

ไฟแดง บ้านโคกสูง บ้านบางทรายใหญ่ ต.โพนทราย อ.เมืองมุกดาหาร  

 

สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร ลักษณะเป็นสี่แยกทางหลวงสาย 212ตัดกับทางหลวงชนบท 
สาย มห.3019 ซึ่งเป็นบริเวณทางเข้าโรงงานอุตสาหกรรมน้ าตาลในพ้ืนที่และอยู่ใกล้กับทางแยกเข้าสะพาน
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มิตรภาพไทย-ลาว แห่งที ่2 มีชุมชนที่อยู่อาศัยในพื้นที่และสองฝั่งทางอย่างหนาแน่น และไม่มีช่องจราจรเลี้ยวซ้าย
ในทางแยก ไม่มีไหล่ทางและเป็นทางแยกที่ต่อเนื่องกับทางโค้ง ผิวจราจรช ารุดเป็นร่องล้อ รถที่สัญจรในถนนสายนี้
จะใช้ความเร็วสูง ปริมาณรถมีเป็นจ านวนมากตลอดทั้งวัน  ปริมาณการจราจร 15,606 คัน/วัน ปริมาณ
รถบรรทุกตั้งแต่ 6 ล้อข้ึนไป 385 คัน/วัน (ข้อมูลแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหาร 1 มีนาคม 2564) โดยเฉพาะ
รถบรรทุกขนส่งสินค้าเนื่องจากจะมีเส้นทางเชื่อมไปยังสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 2 

 การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้งบประมาณในปี พ.ศ.2564 ด าเนินการ 
ดังนี้  

- ปรับปรุงสภาพทางกายภาพของทางแยกให้เกิดความปลอดภัยสอดคล้องกับสภาพการจราจร
(Channelize)  

- ปรับปรุงโครงสร้างทางเดิมที่มีความเสียหายเป็นผิวทางคอนกรีต (Portland Cement Concrete)  
- การปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนผิวทางและไฟฟ้าแสงสว่างและไฟจราจร 

เพ่ือเพ่ิมความแข็งแรงของโครงสร้างทางหลวงและอ านวยความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทางและลดความ
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สินที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ  มีการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางแยกและการชนท้ายเป็นประจ าและ
สอดคล้องกับปริมาณการจราจรที่เข้าสู่ทางแยกและสภาพพ้ืนผิวถนนมีการช ารุดเสียหายเนื่องจากการเบรกและ
การออกตัวของรถบรรทุกหนัก และมีการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ใช้ทางเป็นประจ า และในวันที่ 1 ธันวาคม 2563 
บริเวณบ้านโคกสูงไปบ้านโพนทราย เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 

2) งานปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 212 ตอนย้อมพัฒนา - นาโพธิ์ (บ้านเหมืองบ่า) 

  

ภาพที่ 3.2 บริเวณหน้าวัดป่าสามัคคีบ้านเหมืองบ่า 
แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารพิจารณาด าเนินการเปิดและปิดจุดกลับรถใหม่ 

 เป็นการชั่วคราวโดยด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 
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 สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร จากจังหวัดมุกดาหารไปยังอ าเภอนิคมค าสร้อย และมี
ลักษณะถนนเขตชุมชนที่ตัดเชื่อมมายังถนนสายหลักหลายจุดและเป็นสาเหตุท าให้เกิดอุบัติเหตุบ่อย ๆ ประชาชน
ไม่นิยมไปกลับรถในจุดที่แขวงทางหลวงด าเนินการจัดสร้างไว้อ้างว่าอยู่ไกลเกินไป และมีการร้องเรียนกับทาง
ราชการบ่อย ๆให้มีการเปิดจุดกลับรถใหม่ให้มีระยะทางท่ีใกล้มากข้ึน  

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้งบประมาณในปี พ.ศ.2564 มา
ด าเนินการ ดังนี้  

ภาพที่ 3.3 สภาพบริเวณจุดกลับรถหน้าวัดป่าสามัคคีบ้านเหมืองบ่า 
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มีการด าเนินการพิจารณาจัดท าประชาคมร่วมกันระหว่างแขวงทางหลวงมุกดาหารและประชาชนที่อยู่
อาศัยในบริเวณบ้านเหมืองบ่า โรงเรียนบ้านเหมืองบ่า  ในการร่วมกันประชุมร่วมกันในการพิจารณาด าเนินการเปิด
และปิดจุดกลับรถใหม่ เป็นการชั่วคราวบริเวณหน้าวัดป่าสามัคคีบ้านเหมืองบ่า โดยตกลงใช้แท่งแบริเออร์คอนกรีต
แบบยกออกได้ปิดจุดกลับรถที่เปิดไว้เดิม 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 2 ครั้ง เมื่อวันที่ 10 ตุลาคม 2563  ต.ค าอาฮวน บ้านเหมืองบ่า 
บริเวณจุดกลับรถหน้าวัดป่าสามัคคี บ้านเหมืองบ่า เสียชีวิตจ านวน 1 ราย และวันที่ 9 มิถุนายน 2564 ฝั่งขาเข้า
ตัวเมืองมุกดาหาร บริเวณด้านหน้าโรงเรียนเหมืองบ่า เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 

 

3)ทางหลวงหมายเลข 212 ตอนย้อมพัฒนา-นาโพธิ์ (บริเวณหน้าด่านกักกันสัตว์)  ต.ค าอาอวน   

อ.เมืองมุกดาหาร 
 

ภาพที่ 3.4 สภาพถนนบริเวณหน้าด่านกักกันสัตว์ ต.ค าอาอวน อ.เมืองมุกดาหาร 
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ภาพที่ 3.5 ลักษณะและสภาพพื้นที่จุดเสี่ยงบริเวณหน้าด่านกักกันสัตว์ 

สภาพทั่วไป  เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร  จากอ าเภอเมืองมุกดาหารไปอ าเภอนิคมค าสร้อย
ลักษณะทางหลวงมีไหล่ทางแคบ ถนนสายนี้รถบรรทุกสินค้าจะใช้เส้นทางสายนี้เป็นจ านวนมากเพ่ือเดินทางไปยัง
สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 2  ซึ่งเป็นจุดที่รถบรรทุกสัตว์ที่ต้องขนส่งสัตว์ไปส่งยัง สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว(สปป.ลาว) และพนักงานขับรถต้องมาจอดรถบริเวณฝั่งตรงข้ามด่านกักกันสัตว์จังหวัดมุกดาหารและ
พนักงานขับรถน าเอกสารการขนส่งสัตว์มาให้เจ้าหน้าที่ด่านกักกันสัตว์ตรวจซึ่งต้องข้ามถนนมายังฝั่งตรงข้ามและ
ถนนไม่มีเกาะกลางถนน  ลักษณะการขับรถของประชาชนที่สัญจรไปมามักใช้ความเร็วสูง จ านวนรถปริมาณมาก
ทั้งรถบรรทุกขนส่งสินค้าและรถยนต์ส่วนบุคคล ตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถหน้าเทศบาลต าบลค าอา
ฮวนเนื่องจากเป็นถนนทางตรง ผู้ใช้รถจะใช้ความเร็วสูงและขาดความระมัดระวังท าให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยในแต่ละ
เดือน 

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้เสนอของบประมาณในปี พ.ศ.2564 
มาด าเนินการติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่างตลอดแนวจากบริเวณหน้าโรงเรียนค าอาฮวน-สหกรณ์ค าอาฮวนไปบ้านดง
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เย็น และเสนอของบประมาณในปีงบประมาณ พ.ศ.2566 เพ่ือมาด าเนินการปรับปรุงสภาพไหล่ทางในบริเวณ
ถนนช่วงบริเวณหน้าด่านกักกันสัตว์ และท าพ้ืนที่จอดพักรถส าหรับรถบรรทุกสัตว์บริเวณไหล่ทางให้กว้างและมี
ความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 5 ครั้ง  ดังนี้ 1.วันที่ 25 มกราคม 2564 ทางหลวง ทล.212 จาก
มุกดาหารไปอ าเภอนิคมค าสร้อย ฝั่งขาเข้าตัวเมืองมุกดาหารตรงกันข้ามกับด่านกักกันสัตว์ เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 
2.วันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2564 บริเวณ ทางหลวงหมายเลข ทล.มห.3019 สายบ้านค าอาฮวน-บ้านโพนทราย 
ตรงทางโค้งบ้านพรานอ้น-บ้านนาถ่อน เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 3.วันที่ 13 เมษายน 2564 บริเวณทางหลวง
ชนบทบ้านเหล่าครามไปค าอาฮวน ตรงบริเวณสามแยกบ้านโนนสะอาด เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 4.วันที่ 20 
มิถุนายน 2564 ทางหลวง ทล.212 จากมุกดาหารไปอ านาจเจริญ บริเวณจุดกลับรถบ้านค าอาฮวน ขาออกจาก
ตัวเมือง เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 5.วันที่ 22 มิถุนายน 2564 บริเวณถนนทางหลวงท้องถิ่นสามแยกถนนใน
หมู่บ้านแสงอรุณ(ค าเขือง) หมู่ที่ 14 เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 
 

4) สี่แยกบ้านสมสะอาด-บ้านหว้านใหญ่(บริเวณหน้าอ าเภอหว้านใหญ่สี่แยกตู้เอทีเอ็ม) 
 อ.หว้านใหญ่ 

 
ภาพที่ 3.6  สภาพถนนบริเวณสี่แยกบ้านสมสะอาด-บ้านหว้านใหญ่ 
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          สภาพทั่วไป  ลักษณะเป็นถนนสายรองของแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหาร สายมห.3015 บรรจบกับ
สาย มห.3010 หมู่ที ่4 ต.หว้านใหญ่ ที่อยู่ในบริเวณชุมชนที่มีประชาชนใช้เส้นทางสัญจรที่หนาแน่นและบริเวณริม
ถนนจะมีการติดตั้งป้ายบริเวณไหล่ทางบางช่วงจะบดบังทัศวิสัยในการมองเห็นซึ่งเป็นสาเหตุท าให้เกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน 
 การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงชนบทด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.2563 โดยติดตั้งป้าย
เตือน ป้ายบังคับ ไฟฟ้าแสงสว่างและไฟกระพริบและในปีงบประมาณ พ.ศ.2565 เสนอของบประมาณมา
ด าเนินการติดไฟฟ้าแสงสว่างจ านวน 33 ต้น ในบริเวณดังกล่าว 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 1 ครั้ง เมื่อวันที่ 24 กุมภาพันธ์ 2564 บริเวณสี่แยกอ าเภอหว้านใหญ่
ทางหลวงชนบท สายมห.3015 บรรจบกับสาย มห.3010 (หว้านใหญ่-ค าป่าหลาย) ต.หว้านใหญ่ เสียชีวิต
จ านวน 1 ราย 

5) ทางแยกโค้งบ้านน้ าบ่อ ต.หนองบัว อ.ดงหลวง 

 

ภาพที่ 3.7  สภาพถนนบริเวณทางแยกโค้งบ้านน้ าบ่อ ต.หนองบัว อ.ดงหลวง 

  สภาพทั่วไป เป็นถนนสายรองของแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหารหมายเลข 2104 (ถนนเปรม
ประชา) บริเวณบ้านน้ าบ่อ ไปบ้านดงหลวง ต.หนองบัว ไปทางสหกรณ์การเกษตรดงหลวง ลักษณะ 2 ช่องจราจร
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ไม่มีเกาะกลางและถนนมีลักษณะโค้งหักศอกปริมาณรถที่สัญจรน้อยและมีเส้นทางจากชุมชนออกมาบรรจบกับ
ถนนสายรองสภาพไหล่ทางแคบ ผู้ขับรถมักจะใช้ความเร็วสูงโดยเฉพาะผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์จะไม่ระมัดระวังใน
การขับขี่และบางช่วงของถนนที่ห่างไกลชุมชนจะไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง ซึ่งจะท าให้เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน 
   การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้ด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 
โดยติดตั้งป้ายเตือน ป้ายบังคับ ไฟฟ้าแสงสว่างและไฟกระพริบและติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างจ านวน 33 ต้น บริเวณ
ทางโค้งบ้านน้ าบ่อ  องค์การบริหารส่วนต าบลหนองบัวได้มีการจัดท าแนวยางรถยนต์ทาสีเพ่ือเตือนให้ผู้ใช้รถใช้
ถนนขับรถด้วยความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น 
 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 2 ครั้ง 1.วันที่ 11 ตุลาคม 2563 บริเวณทางหลวงชนบทหมายเลข 
2104 (ถนนเปรมประชา)  เสียชีวิต 1 ราย  2. วันที่ 20 ตุลาคม 2563  บริเวณทางโค้งบ้านน้ าบ่อไปสหกรณ์
การเกษตรดงหลวง ทางหลวงชนบทหมายเลข 2014 (ถนนเปรมประชา) เสียชีวิต 1 ราย 

6) บริเวณระหว่าง บ.โนนยาง-บ.งิ้ว  ต.โนนยาง อ.หนองสูง 

 

        ภาพที่ 3.8  สภาพถนนบริเวณระหว่าง บ.โนนยาง-บ.งิ้ว  ต.โนนยาง อ.หนองสูง 

 สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลักของแขวงทางหลวงหมายเลข 12 บ้านนาไคร้-ค าชะอี ซึ่งเป็นเส้นทาง
สายเก่าจากจังหวัดกาฬสินธุ์ มายังจังหวัดมุกดาหาร อ าเภอหนองสูง อ าเภอค าชะอี มีลักษณะ 2 ช่องจราจร และ
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ในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรเพิ่มมากข้ึนอย่างต่อเนื่อง และมีข้อจ ากัดด้านสภาพพ้ืนที่และชุมชน สภาพบ้านเรือน
ที่อยู่อาศัยตลอดแนวเส้นทางทั้งสองฝั่งจะก่อสร้างอาคารบ้านเรือนใกล้สายทางท าให้ไหล่ทางแคบมากและเป็นวิถี
ชีวิตที่เคยชินในการใช้รถใช้ถนนที่เดินรถข้ามไปมาระหว่างเส้นทางสายรองมายังเส้นทางสายหลักในบริเวณชุมชน
ต่าง ๆ จึงท าให้ขาดการระมัดระวังและบางช่วงยังมีแสงสว่างไม่เพียงพอและมืด บางช่วงของถนนจะมีต้นไม้ขนาด
ใหญ่ยื่นกิ่งก้านมาปกคลุมตลอดแนวถนนสองข้างทางโดยลักษณะเป็นแนวยาวอยู่หลายช่วงในลักษณะเหมือน
อุโมงค์ต้นไม้ท าให้เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุเป็นประจ า 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 1 ครั้ง เมื่อวันที่ 14 เมษายน 2564 บริเวณทางหลวงหมายเลข 12 
สมเด็จ-มุกดาหาร กม.736 บ้านงิ้ว หมู่ที ่4 เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 

แนวทางแก้ไข ในปีงบประมาณ พ.ศ.2563 - 2564 แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้ด าเนินการ     
ตัดแต่งต้นไม้เป็นประจ าอย่างต่อเนื่อง  ปรับปรุงพ้ืนผิวถนน ติดตั้งไฟกระพริบเตือนบริเวณก่อนถึงจุดทางเข้าแนว
อุโมงค์ต้นไม้ ซึ่งเป็นเส้นทางตรง ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว และสถานีต ารวจภูธรอ าเภอหนองสูงตั้งจุดตรวจ
ความเร็วของรถที่สัญจรผ่านในบริเวณดังกล่าวเป็นประจ าสัปดาห์ละ1-2 ครั้ง แต่ยังเกิดอุบัติเหตุอยู่เป็นประจ า 
โดยองค์การบริหารส่วนต าบลโนนยาง อ าเภอหนองสูง ได้ร่วมกันกับชาวบ้านช่วยกันเฝ้าระวัง สร้างการรับรู้ การ
ท าบุญในบริเวณจุดที่เกิดอุบัติเหตุและแจ้งชาวบ้านที่อยู่อาศัยในบริเวณดังกล่าวให้ใช้ความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น
โดยเฉพาะในเวลากลางคืนและในช่วงฤดูฝน การขับเคลื่อนงานอุบัติเหตุจะมีการประชุมหารือร่วมกันในการ
พิจารณาลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอและระดับต าบล 

จุดเสี่ยงท่ีคงเหลืออีก 9 จุด รองบประมาณในปีพศ.2565-2566 เพื่อมาด าเนินการ ดังนี้ 
1) ทางแยกเข้าวิทยาลัยการอาชีพนวมินทราชินีมุกดาหาร (ทางหลวงหมายเลข 238 ตอนทางเลี่ยง

เมืองมุกดาหาร) ต.มุกดาหาร อ าเภอเมืองมุกดาหาร 

 

        ภาพที่ 3.9  สภาพถนนบริเวณทางแยกเข้าวิทยาลัยการอาชีพนวมินทราชินีมุกดาหาร 
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         สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร มีร่องน้ าคั้นกลาง ถนนมีลักษณะเป็นทางโค้ง จุดกลับรถ
จะอยู่ไกลจากทางร่วมทางแยกประมาณ 0.5 กิโลเมตร  อยู่บริเวณแหล่งชุมชน  มีนักศึกษาของวิทยาลัยการ
อาชีพนวมินทราชินีมุกดาหารและประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียงมีพฤติกรรมการขับรถย้อนศรสวนทาง
จราจร โดยเฉพาะนักสึกษาและใช้ความเร็วสูง ปริมาณรถท่ีสัญจรในถนนมีเป็นจ านวนมากตลอดทั้งวัน 

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงเสนอของบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปีพ.ศ.2566 เพ่ือ.
จะท าการก่อสร้างทางคู่ขนานและท าการก่อสร้างทางลอด เพ่ือเป็นที่กลับรถของรถจักรยานยนต์และติดตั้งอุปกรณ์
อ านวยความปลอดภัยต่าง ๆ เช่น ทาสีตีเส้น ติดป้ายจราจรและไฟกระพริบ เป็นต้น 

 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 2 ครั้ง ดังนี้ 1.วันที่ 28 ธันวาคม 2563 บริเวณ ถนนวงแหวนรอบ
นอกหมายเลข ทล.238 บริเวณจุดกลับรถใกล้สี่แยกหม่อนไหมเยื้องหน้าร้านบั๊กดี 2  เสียชีวิตจ านวน 1 รายวันที่ 
25 มกราคม 2564 บริเวณถนนวงแหวนรอบนอกหมายเลข ทล.238 หน้าโรงปูนของบริษัทเอสซีจี จ ากัด 
เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 

2) จุดกลับรถบริเวณทางเข้าส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร ต.มุกดาหาร อ.เมืองมุกดาหาร 

 
        ภาพที่ 3.10  สภาพถนนบริเวณจุดกลับรถบริเวณทางเข้าส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 
                         ต.มุกดาหาร อ.เมืองมุกดาหาร 



๓๓ 
 

 

            

 

ภาพที่ 3.11  สภาพถนนบริเวณจุดกลับรถด้านหน้าส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 

สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร  จากสี่แยกศูนย์หม่อนไหมเฉลิมพระเกียรติ ไปตามทาง
หลวงหมายเลข 12 มุกดาหาร-ค าชะอี เพ่ือเดินทางจากตัวเมืองมุกดาหารไปยังอ าเภอค าชะอี อ าเภอหนองสูง และ
จังหวัดกาฬสินธุ์ โดยมีชุมชนและหน่วยงานราชการหลายแห่งตลอดแนวเส้นทาง ประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณ
ใกล้เคียงทั้งสองฝั่งตลอดแนวเส้นทาง เช่น หมู่บ้านเอ้ืออาทร การเคหะแห่งชาติ จังหวัดมุกดาหาร  ชุมชนวั ดค าตุ
นาง ผู้ใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะผู้ขับรถจักรยานยนต์มีพฤติกรรมชอบขับรถย้อนศรสวนเส้นทางจราจรตลอดเวลาเพ่ือ
มากลับรถบริเวณจุดกลับรถตรงข้ามทางเข้าประตูส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น 
เนื่องจากจุดกลับรถบริเวณสี่แยกศูนย์หม่อนไหมมีระยะห่างออกไปประมาณ 1 กม.  ลักษณะการขับรถของ
ประชาชนในทางหลวงหมายเลข 12 มุกดาหาร-ค าชะอี จะใช้ความเร็วสูง และมีปริมาณรถจ านวนมากที่สัญจร
ตลอดทั้งวัน ทั้งรถโดยสารประจ าทาง รถบรรทุกและรถยนต์ส่วนบุคคล 

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้ด าเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ.2562 
ด าเนินการแก้ไขปัญหาไปแล้ว ในช่วงถนนทล.12 ตอน ค าพอก-มุกดาหาร(ศูนย์ไหม-ขนส่ง) โดยติดตั้งป้ายเตือน
ห้ามย้อนศร ทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ ติดตั้งไฟสัญญาณกระพริบก่อนถึงจุดกลับรถ แต่มีประชาช นที่มี



๓๔ 
 

 

พฤติกรรมฝ่าฝืนกฎจราจรเป็นประจ า และแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารจะเสนอของบประมาณเพ่ือมา
ด าเนินการในปีพ.ศ.2566 เพ่ือป้องกันไม่ให้มีการขับรถย้อนศรอย่างยั่งยืนและเพ่ืออ านวยความสะดวกแก่
ประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียงจุดกลับรถดังกล่าว โดย ด าเนินการก่อสร้างทางคู่ขนานและท าการก่อสร้าง
ทางลอดในทางหลวงหมายเลข 12 ช่วงบ้านศูนย์ไหม-แยกศูนย์หม่อนไหมและก่อสร้างทางคู่ขนาน-ทางส าลองให้
รถจักรยานยนต์ในท้องถิ่นได้ใช้ร่วมกับทางลอดและติดตั้งราวกั้นอันตราย เพ่ือเป็นที่กลับรถของรถจักรยานยนต์
และติดตั้งอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยต่าง ๆ เช่น ทาสีตีเส้น ติดป้ายจราจรและไฟกระพริบ เป็นต้น  

3) บริเวณหน้าโรงเรียนบุ่งอุทัย ต.นาสีนวน อ.เมืองมุกดาหาร 
 

 

ภาพที่ 3.12  สภาพถนนบริเวณหน้าโรงเรียนบุ่งอุทัย ต.นาสีนวน อ.เมืองมุกดาหาร 

 สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจร  จากอ าเภอเมืองมุกดาหารไปอ าเภอดอนตาล ถนนทาง
หลวงหมายเลข 2034 มุกดาหาร-ดอนตาล ลักษณะถนนไปและกลับคู่ขนานกันข้างละ 2 ช่องจราจร มีไหล่ทาง  
ที่แคบและถนนมีลักษณะโค้งเป็นเนินสูงและต่ า ซึ่งท าให้ทัศนวิสัยในการมองเห็นไม่ดีเกิดอุบัติเหตุบ่อยและ
ประชาชนมักใช้ความเร็วสูง จ านวนรถในถนนมีปริมาณมากตลอดทั้งวันโดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและ
ช่วงเวลาเย็น  



๓๕ 
 

 

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารได้งบประมาณของจังหวัดเพ่ือมา
ด าเนินการในปีพ.ศ.2565 จ านวน 25 ล้านบาท ระยะทาง 0.975 กม. เพ่ือปรับปรุงสภาพถนนบริเวณด้านหน้า
โรงเรียนบุ่งอุทัยให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 
เป็นจุดที่เกิดอุบัติเหตุรถรับส่งนักเรียนรถตู้ชนกับรถส่วนบุคคล ในเดือนกันยายน 2563 เสียชีวิตจ านวน 

1 ราย และวันที่ 11 มีนาคม 2564 บริเวณทางหลวงหมายเลข ทล.2034 มุกดาหาร-ดอนตาล ไปอ าเภอชานุ
มาน จังหวัดอ านาจเจริญ เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 

4) ทางหลวงเส้น 2370 ถนนนิคมค าสร้อย-หนองสูง อ.นิคมค าสร้อย 

 

 

ภาพที่ 3.13  สภาพถนนบริเวณทางหลวงเส้น 2370 ถนนนิคมค าสร้อย-หนองสูง อ.นิคมค าสร้อย 

 



๓๖ 
 

 

 สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจรอยู่ในเขตชุมชน เทศบาลต าบลนิคมค าสร้อย มีปริมาณรถ
ที่พลุกพล่านมาก โดยแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารด าเนินการติดไฟสัญญาณกระพริบเตือน ที่บริเวณเส้นทาง
หลักและเส้นทางสายรอง และพิจารณาเห็นว่า การจะติดตั้งไฟสัญญาณจราจรที่บริเวณสี่แยกไม่มีความเหมาะสม
เท่าที่ควร เนื่องจากห่างจากเส้นทางสายหลักทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณสี่แยกที่ว่าการอ าเภอนิคมค าสร้อย 
ระยะทาง 0.5 กม. เท่านั้น 

 การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารเสนอของบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปี
พ.ศ.2566 เพ่ือติดตั้งสัญญานไฟจราจรบริเวณทางแยกโรงพยาบาลนิคมค าสร้อยและติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณ
จุดเสี่ยง ชุมชน ในทางหลวงหมายเลข 2370 

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 2 ครั้ง 1.วันที่ 4 มกราคม 2564 บริเวณต.กกแดง บ้านนาหลวง 
เสียชีวิต 1 ราย 2.วันที่ 7 มิถุนายน 2564 บริเวณทางหลวงชนบทหมายเลข 2370 บริเวณจุดกลับรถ บ้านสุข
ส าราญ ต.นิคมค าสร้อยในบริเวณเขตชุมชนของหมู่บ้าน 

5) จุดกลับรถ บ้านเหล่าหลวง หมู่ที่ 11 ต.หนองแวง อ.นิคมค าสร้อย 
 

 
ภาพที่ 3.14  สภาพถนนบริเวณจุดกลับรถ บ้านเหล่าหลวง 

          หมู่ที่ 11 ต.หนองแวง อ.นิคมค าสร้อย 



๓๗ 
 

 

           สภาพทั่วไป เป็นถนนสายหลัก 4 ช่องจราจรอยู่ในเขตชุมชน บ้านเหล่าหลวง ประชาชนมีการสัญจรที่ไม่
ใช้ความระมัดระวังในการขับขี่มากพสมควร โดยเฉพาะการใช้เส้นทางจากชุมชนซึ่งเป็นเส้นทางรองมายังเส้นทาง
สายหลัก และตามแนวในบางช่วงของถนนแสงสว่างมีไม่เพียงพอ ท าให้ทัศนวิสัยการมองไม่ชัดเจน จึงเป็นสาเหตุ
ให้เกิดอุบัติเหตุเป็นประจ า 

 การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารเสนอของบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปี
พ.ศ.2565-2566 

4) โค้งบ้านศรีถาวร ต.กกตูม อ.ดงหลวง 
 

  

   
         ภาพที่ 3.15  สภาพถนนบริเวณโค้งบ้านศรีถาวร ต.กกตูม อ.ดงหลวง 

 



๓๘ 
 

 

 สภาพทั่วไป เป็นถนนสายรองหมายเลข 2287 ไปบ้านกกตูม บ้านกกกอก ลักษณะ 2 ช่องจราจร ไม่มี
เกาะกลาง ปริมาณรถท่ีสัญจรน้อย ถนนมีลักษณะโค้งหักศอก เป็นช่วง ๆ และมีเส้นทางจากชุมชนออกมาบรรจบ
กับถนนสายรองสภาพไหล่ทางที่แคบ ผู้ขับจะใช้ความเร็วสูงโดยเฉพาะผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์จะไม่ระมัดระวัง และ
บางช่วงของถนนที่ห่างไกลชุมชนจะไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างและมืดและตามแนวถนนทั้งสองข้างทางจะมีต้นไม้ข้ึนมา
ปกคลุมท าให้บดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่รถ ซึ่งจะท าให้เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารด าเนินการส ารวจและตรวจสอบพ้ืนที่จุด
เสี่ยง ติดตั้งราวกั้นบริเวณทางโค้งและเสนอของบประมาณมาด าเนินการในปีพ.ศ.2566 เพ่ือมาปรับปรุงสภาพ
ถนนให้มีไหล่ทางท่ีกว้างและติดตั้งไปส่องสว่าง 

7) บริเวณหน้า อบต.หนองเอี่ยน ต.หนองเอี่ยน หมู่ที ่1 อ.ค าชะอี  (ทางหลวงสายมุกดาหาร-กุฉินารายณ์ 
หมายเลข 12) เป็นจุดกลับรถและมีถนนจากบ้านนาหลวง ต.หนองเอ่ียน ตัดผ่านไปบ้านหนองเอ่ียน บ้านขัว หมู่ที่ 
7 ต.หนองเอ่ียน 

 

ภาพที่ 3.16  สภาพถนนบริเวณหน้า อบต.หนองเอี่ยน ต.หนองเอี่ยน หมู่ที ่1 อ.ค าชะอี 



๓๙ 
 

 

 สภาพทั่วไป เป็นเส้นทางสายหลักของแขวงทางหลวงหมายเลข 12 เป็นถนน 2 ช่องจราจร จากจังหวัด
มุกดาหารไปอ าเภอค าชะอี อ าเภอหนองสูงเพ่ือเดินทางไปยังอ าเภอกุฉินารายณ์ จังหวัดกาฬสินธุ์ มีปริมาณรถ
จ านวนมากตลอดทั้งวัน สภาพบ้านเรือนที่อยู่อาศัยตลอดแนวเส้นทางท้ังสองฝั่งจะก่อสร้างอาคารบ้านเรือนใกล้
สายทางท าให้ไหล่ทางแคบมากและเป็นวิถีชีวิตที่เคยชินในการใช้รถใช้ถนนที่เดินรถข้ามไปมาระหว่างเส้นทางสาย
รองมายังเส้นทางสายหลักในบริเวณชุมชนต่าง ๆ จึงท าให้ขาดการระมัดระวังและบางช่วงยังมีแสงสว่างไม่เพียงพอ
ท าให้เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุเป็นประจ า 

  การด าเนนิการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารเสนอของบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปี
พ.ศ.2566 ช่วงทางแยกบ้านหนองเอ่ียนทุ่ง-บ้านหนองบง 

           ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 3 ครั้ง ดังนี้ 1. วนัที่ 21 ตุลาคม 2563 บริเวณบ้านหนองบง ทาง
หลวงหมายเลข 12 สมเด็จ-มุกดาหาร ช่วงขาเข้าตัวเมืองมุกดาหาร ต.หนองเอ่ียน บ้านหนองบง เสียชีวิตจ านวน 
1 ราย 2. วันที่ 15 มกราคม 2564 บริเวณสามแยกบ้านหนองเอ่ียน หมู่ที ่2 เสียชีวิตจ านวน 1 ราย 3. วันที่ 9 
กุมภาพันธ์ 2564 บริเวณ ต.หนองเอ่ียน โค้งบ้านนาหลวง หมู่ที่ 8 ถนนทางหลวงชนบทสาย มห.4014 บ้านซ่ง-
บ้านค าผึ้ง 

8) บริเวณถนนสี่เลนสร้างใหม่บ้านโคกป่าหวาย – ดงภู่  อ.ค าชะอี  (บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
12 ช่วงตอนนาไคร้-หนองบงตัดกับถนนองค์การบริหารส่วนจังหวัด มห.ก 10005 สายบ้านน้ าเที่ยง -บ้าน
ดอนป่าแคน(บริเวณบ้านโคกป่าหวาย)-บ้านไหนน้ าแซบ) 

ภาพที่ 3.17  สภาพถนนบริเวณถนนสี่เลนสร้างใหม่บ้านโคกป่าหวาย – ดงภู่  อ.ค าชะอี 

 

 



๔๐ 
 

 

 
 

 

ภาพที่ 3.18  สภาพถนนบริเวณบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 ช่วงตอนนาไคร้-หนองบงตัด
กับถนนองค์การบริหารส่วนจังหวัด มห.ก 10005 สายบ้านน้ าเที่ยง -บ้านดอนป่าแคน(บริเวณบ้าน

โคกป่าหวาย)-บ้านไหนน้ าแซบ) 

 สภาพทั่วไป  เป็นทางหลวงแนวใหม่หมายเลข 12 สาย บ้านนาไคร้-ค าชะอี ตอน อ าเภอหนองสูง - 
อ าเภอค าชะอี ลักษณะ 4 ช่องจราจร โดยมีร่องกลางกว้างประมาณ 9 เมตร มีจุดกลับรถระดับเดียวกัน 10 แห่ง 
มีทางลอดผ่าน 3 แห่ง โดย ถนนในช่วงบ้านโคกป่าหวาย – ดงภู่  อ.ค าชะอี (บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 12 
ช่วงตอนนาไคร้-หนองบงตัดกับถนนองค์การบริหารส่วนจังหวัด มห.ก 10005 สายบ้านน้ าเที่ยง -บ้านดอนป่า



๔๑ 
 

 

แคน(บริเวณบ้านโคกป่าหวาย)-บ้านไหนน้ าแซบ) เป็นเส้นทางช่วงหนึ่งของทางหลวงหมายเลข 12 (ทางหลวงแนว
ใหม่) บ้านนาไคร้-ค าชะอี ซึ่งเส้นทางเดิมจากจังหวัดกาฬสินธุ์ ประชาชนจะใช้เส้นทางทางหลวงหมายเลข  12 
ขนาด 2 ช่องจราจร และในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรเพ่ิมมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง และมีข้อจ ากัดด้านสภาพพ้ืนที่
และชุมชน กรมทางหลวงได้ศึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวงสายใหม่ขึ้นมาเพ่ือรองรับการเดินทางจากจังหวัด
กาฬสินธุ์ไปยังจังหวัดมุกดาหาร เพ่ือเพ่ิมความสะดวกในการเดินทาง การติดต่อธุรกิจ การขนส่งสินค้า รวมถึงการ
พัฒนาโครงข่ายทางหลวงในการเชื่อมโยงเส้นทางการคมนาคมขนส่งตามแนวตะวันออก-ตะวันตก กับประเทศ
เพ่ือนบ้านระหว่าง พม่า -ไทย-สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว-เวียดนาม  เป็นทางหลวงสายส าคัญที่
ด าเนินการสร้างข้ึนตามนโยบายของรัฐบาลในการพัฒนาด้านเศรษฐกิจของประเทศไทยเพ่ือเสริมสร้างการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว ส่งเสริมการพัฒนาการค้าการลงทุนและบริการที่เกี่ยวข้องและเสริมสร้างศักยภาพ
ของประเทศกลุ่ม GMS  ซึ่งประกอบด้วย 6 ประเทศ ได้แก่ ไทย จีน (มณฑลยูนาน) เวียดนาม กัมพูชา ลาวและ
เมียนมา GMS Economic Corridors หรือระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง เป็นเส้นทางจากพ้ืนที่ฝั่ง
ตะวันตกไปยังพ้ืนที่ฝั่งตะวันออก East-West Economic Corridors (EWEC) จากอ าเภอแม่สอดมายังจังหวัด
มุกดาหาร เชื่อมต่อไปยังประเทศในกลุ่ม GMS  

     สืบเนื่องจากการก่อสร้างถนนสายนี้มีวัตุประสงค์เพ่ือให้บริการแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนที่มีการเดินรถข้ามผ่าน
ภูมิภาค จึงท าให้ไม่เกิดความสะดวกกับประชาขนที่ต้องสัญจรตัดผ่านเส้นทางสายนี้ และกระทบวิถีชีวิตของชุมชน
ส่วนหนึ่ง และมีการร้องเรียนจากชาวบ้าน ว่าถนนในช่วงบ้านโคกป่าหวาย – ดงภู่  อ.ค าชะอี (บริเวณจุดตัดทาง
หลวงหมายเลข 12 ช่วงตอนนาไคร้-หนองบงตัดกับถนนองค์การบริหารส่วนจังหวัด มห.ก 10005 สายบ้านน้ า
เที่ยง -บ้านดอนป่าแคน(บริเวณบ้านโคกป่าหวาย)-บ้านไหนน้ าแซบ) โดยแจ้งว่าจุดตัดของถนนดังกล่าวไม่มีทาง
ข้ามหรือทางแยก และจุดกลับรถที่ห่างจากทางแยก ทางหลวงหมายเลข 12 กับ ทางหลวงหมายเลข มห.ก10005 
อยู่ไกลท าให้ประชาชนที่อยู่อาศัยตามแนวเส้นทางได้รับความเดือดร้อน มีการเดินรถย้อนศ และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง  

 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 2 ครั้ง ดังนี้ 1.วันที่ 19 พฤศจิกายน 2563 ทางหลวงหมายเลข 12 
สมเด็จ-มุกดาหาร  ตรงข้ามปั๊มน้ ามันเอสโซ่ สาขาค าชะอี หมู่ที่ 12 ต.น้ าเที่ยง อ าเภอค าชะอี  เสียชีวิตจ านวน 1 
ราย 2.วันที่ 19 กุมภาพันธ์ 2564 เกิดอุบัติเหตุบริเวณทางหลวงสายมุกดาหาร-กาฬสินธุ์(สี่เลนตัดใหม่) ช่วงจุด
กลับรถชั่วคราว บริเวณหมู่บ้านโนน หมู่ที่ 5 ต.น้ าเที่ยง อ.ค าชะอี เสียชีวิตจ านวน 1 ราย  

            การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงเสนอแนวทางการก่อสร้างจุดกลับรถใต้สะพานซึ่งอยู่ห่าง
จากทางแยก ระหว่าง ทางหลวงหมายเลข 12 กับทางหลวงหมายเลข มห.ก10005 ประมาณ 150 เมตร โดย
จะก่อสร้างทางคู่ขนานและจุดกลับรถใต้สะพาน ซึ่งอยู่ระหว่างเสนอของบประมาณในปีงบประมาณ พ.ศ.2566 
มาด าเนินการ 

 

 



๔๒ 
 

 

9) บริเวณหน้าอ าเภอค าชะอี-โรงพยาบาลค าชะอี อ.ค าชะอี 

 

ภาพที่ 3.19  สภาพถนนบริเวณบริเวณหน้าอ าเภอค าชะอี-โรงพยาบาลค าชะอี อ.ค าชะอี 

 สภาพทั่วไป หมายเลข 12 บ้านนาไคร้-ค าชะอี ซึ่งเป็นเส้นทางสายเก่าจากจังหวัดกาฬสินธุ์ มายัง
จังหวัดมุกดาหาร อ าเภอหนองสูง อ าเภอค าชะอี มีลักษณะ 2 ช่องจราจร และในปัจจุบันมีปริมาณการจราจรเพิ่ม
มากขึ้นอย่างต่อเนื่อง และมีข้อจ ากัดด้านสภาพพ้ืนที่และชุมชน สภาพบ้านเรือนที่อยู่อาศัยตลอดแนวเส้นทางทั้ง
สองฝั่งจะก่อสร้างอาคารบ้านเรือนใกล้สายทางท าให้ไหล่ทางแคบมากและมีปัญหาในฤดูฝนที่มีปัญหาน้ าไหล่มา
ท่วมถนนและกัดเซาะผิวถนนและเป็นวิถีชีวิตที่เคยชินในการใช้รถใช้ถนนที่เดินรถข้ามไปมาระหว่างชุมชนต่าง ๆ 
จึงท าให้ขาดการระมดัระวังท าให้เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยๆ 



๔๓ 
 

 

การด าเนินการแก้ไขปัญหา แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารเสนอของบประมาณเพ่ือมาด าเนินการในปี
พ.ศ.2565-2566 

สรุปการด าเนินงาน วิเคราะห์จุดเสี่ยงในโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
จังหวัดมุกดาหาร   โดย จุดเสี่ยงทั้งหมดจ านวน 79 จุด ได้มีการด าเนินการแก้ไขปัญหาไปแล้วทั้งสิ้นจ านวน 23 
จุด ซึ่งเป็นจุดเสี่ยงที่ต้องเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหา จ านวน 6 จุดรวมอยู่ด้วย และจุดเสี่ยงที่เหลืออีกจ านวน 56 
จุด อยู่ระหว่างเสนอของบงประมาณในปี พ.ศ.2565 และพ.ศ.2566 และอยู่ระหว่างการส ารวจข้อมูล สภาพของ
พ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องของหน่วยงานแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารและแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหารเพ่ือ
ด าเนินการแก้ไขปัญหาในปีงบประมาณ พ.ศ.2565 และงบประมาณ พ.ศ.2566 ต่อไป 

 

--------------------------------------------- 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๔๔ 
 

 

บทที่ 4 

สรุปผลการด าเนินการและข้อเสนอแนะ 

การด าเนินงานในบทที่ 4 นี้  จะเป็นการสรุปผลการด าเนินงานทั้งหมดของโครงการจากหน่วยงาน      
ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุทางถนนที่มีสาเหตุจากปัจจัยเสี่ยงด้าน คน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม 
เพ่ือร่วมกันด าเนินการพัฒนารูปแบบวิธีการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด โดยเน้นการด าเนินงานให้
ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมกันแก้ไขปัญหาในทุกระดับตั้งแต่ระดับจังหวัดและระดับท้องถิ่น และข้อเสนอแนะที่ได้จาก
ด าเนินโครงการฯ โดยมีรายละเอียดการด าเนินงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังนี้  

4.1 การด าเนินงานของหน่วยงานหลักที่เกี่ยวข้องกับการลดและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ของจังหวัดมุกดาหารในการบูรณาการงานร่วมกัน ดังนี้ 

                  ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร 

 ได้น านโยบายจากศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณ
ภัย ตามหนังสือ ด่วนที่สุดที่ มห 0606/ว 04448  ลงวันที่ 10 พฤษภาคม 2559 มาด าเนินการเพ่ือป้องกัน
และลดอุบัติเหตุทางถนนตลอดทั้งปี อย่างเข้มข้น จริงจังและต่อเนื่อง ดังนี้ 

            1. แต่งตั้งคณะท างานเพ่ือขับเคลื่อนการด าเนินงานในพ้ืนที่ 
            2. การด าเนินงานในพื้นที่โดยน าแนวทางประชารัฐมาเป็นกลไกในการขับเคลื่อน ดังนี้ 
                - การจัดท าประชาคม เพื่อก าหนดกติกา/ธรรมนูญหมู่บ้านหรือชุมชน 
         - การจัดตั้งด่านชุมชนเพ่ือเฝ้าระวังและป้องปรามผู้มีพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

ทางถนนในแต่ละพ้ืนที่ ทั้งนี้ ให้อยู่ในดุลยพินิจของจังหวัด 
            3. การด าเนินการตามมาตรการ 10 รสขม (1ร. 2ส. 3ข. 4ม.) และมาตรการ  “เมา จับ 

ยึด” ตามค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 46/2558 ลงวันที่ 30 ธันวาคม 2558 เรื่อง มาตรการ
แก้ไขปัญหาอันเกิดจาการขับขี่ยานพาหนะ อย่างจริงจังและต่อเนื่อง 

            4. การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนตลอดทั้งปี 
            5. การแก้ไขจุดเสี่ยง จุดอันตรายในพ้ืนที่ โดยมีการส ารวจ ก าหนดเป้าหมายในการแก้ไขให้ มี

ความชัดเจน ติดตามและรายงานผลอย่างต่อเนื่อง 
             6. การบูรณาการข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ระหว่างส านักงานสาธารณสุขจังหวัด 

กองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดและบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด เพ่ือให้กระบวนการจัดเก็บ
ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนมีความเป็นเอกภาพและสามารถน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์ร่วมกันอย่างมีประสิทธิภาพ
ต่อไป 

            7. ก าหนดให้มีการประชุมศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดเป็นประจ าทุกเดือน 
เพ่ือรับทราบสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน ติดตามการปฏิบัติ ก าหนดมาตรการ แนวทางในการแก้ ไขปัญหาและ
รายงานผลการด าเนินงานให้ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนทราบภายในวันที่ 15 ของทุกเดือน 

 



๔๕ 
 

 

โดย ก าหนดเป้าหมายการด าเนินงาน 2 ประเด็น คือ 
1) ลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้เหลือน้อยที่สุด 
2) สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนให้เกิดขึ้นในสังคมไทย 

ก าหนดประเด็นในการขับเคลื่อนในการด าเนินงาน 3 ประเด็น คือ 1.การเมาแล้วขับ 2. การขับ 

ขีด่้วยความเร็วเกินก าหนด 3.รถจักรยานยนต์ไม่ปลอดภัย 
 
        โดย ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร ด าเนินการ ดังนี้ 

1) จัดประชุมคณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหารเป็นประจ า
ทุก 2 เดือน 

2) จัดประชุมคณะอนุกรรมการขับเคลื่อนการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหาร
ทุกเดือน 

3) เข้าร่วมประชุมคณะอนุกรรมการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนทุกเดือน 
4) เข้าร่วมประชุมคณะอนุกรรมการ บังคับใช้กฎหมายทุกเดือน 
5) จัดประชุมศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอเดือนละ1 ครั้ง 
6) จัดประชุมศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับท้องถิ่นที่เกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิต 

เพ่ือสร้างการรับรู้ให้ผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ โดยก าหนดพ้ืนที่ เป้าหมาย จ านวน 23 ต าบล จาก
ต าบลทั้งหมด 54 ต าบล โดยให้มีการค้นหากลุ่มเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดย
แบ่งเป็น 4 กลุ่ม ดังนี้ (ได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลของคณะอนุกรรมการวิเคราะห์สาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหาร) 
- กลุ่มเด็กและเยาวชนที่อายุต่ ากว่า 18 ปี และขับขี่รถจักรยานยนต์ 

- กลุ่มวัยรุ่นที่ขับข่ีรถจักรยานยนต์ 

- กลุ่มประชาชนที่ชอบดื่มสุราแล้วขับข่ียานพาหนะ 

- กลุ่มผู้สูงอายุ คนพิการ ผู้ขับรถจักรยานยนต์พ่วงข้างและผู้ขับขี่รถเพ่ือการเกษตร 

เป็นข้อมูลที่ ได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลกลุ่มบุคคลที่ เกิดอุบัติ เหตุ เป็นประจ าข อง
คณะอนุกรรมการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหาร และเพ่ือให้องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นจัดตั้งงบประมาณเพ่ือด าเนินการจัดอบรมให้ความรู้และปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในการใช้รถใช้ถนนเพ่ือให้
เกิดความปลอดภัยอย่างยั่งยืน 

- จัดประชุม ก านัน ผู้ใหญ่บ้าน ให้ค้นหาจุดเสี่ยงที่เป็นสาเหตุที่จะท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน  
โดยร่วมด าเนินการกับจิตอาสาเพ่ือด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงในระดับท้องถิ่น เช่น การปรับแต่งต้นไม้สองข้าง
ทางและตามไหล่ทาง 
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 โดย ผลจากการด าเนินงานตามที่กล่าวถึงข้างต้นของส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด
มุกดาหารในการลดและป้องกันอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหารในปีงบประมาณ พ.ศ.2564  ปรากฎผลที่ได้
จากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปีงบประมาณ พ..ศ.2564 ระหว่างเดือนตุลาคม 2563 -กรกฎาคม 
2564 เปรียบเทียบกับข้อมูลระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2563 ในช่วงระยะเวลาเดียวกัน(เดือนตุลาคม-
กรกฎาคม)  

ตารางที ่4.1 แสดงข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ 
ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2564 (เดือนตุลาคม-กรกฎาคม)(10เดือน) 

 

 

 

 

 
ที่มา: ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร 

กองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดมุกดาหาร และสถานีต ารวจภูธรทั้ง 15 แห่ง  โดยมีรายละเอียด 
ดังนี้ 

1) การด าเนินการถนนตัวอย่าง(ถนนปลอดภัย)  

       เป็นการด าเนินการตามนโยบายของส านักงานต ารวจแห่งชาติ กองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัด
มุกดาหาร ได้มอบหมายให้สถานีต ารวจภูธร ทั้ง 15 แห่ง ด าเนินการจัดท าถนนตัวอย่างบริเวณหน้าสถานีต ารวจภูธร
แต่ละแห่งหรือถนนในเขตชุมชน โดยให้ด าเนินการจัดระเบียบการจอดรถตามแนวถนน การวางสิ่งของของร้านค้า
และบ้านเรือนไม่ให้มีการรุกล้ าเข้ามายังพ้ืนผิวจราจร และให้จอดรถเป็นระเบียบเรียบร้อยเพ่ือให้เกิดความสวยงาม
และการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัดและอย่างต่อเนื่องตามมาตรการ 10 รสขม ตลอดทั้งปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 และด าเนินการป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากรถท่ีมาจอดในบริเวณไหล่ทาง 

 

 
ภาพที่ 4.1  การด าเนินการถนนตัวอย่าง(ถนนปลอดภัย) 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

1,094 1,112 84 1,226 1,259 92 1,179 1,213 75 1,017 1,032 77 
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ภาพที่ 4.2  การด าเนินการถนนตัวอย่างของสถานีต ารวจภูธรกกตูม อ าเภอดงหลวง จังหวัดมุกดาหาร 

 2) การบังคับใช้กฎหมาย    การด าเนินการตามมาตรการ 10 รสขม (1ร. 2ส. 3ข. 4ม.) และ
มาตรการ  “เมา จับ ยึด” ตามค าสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ที่ 46/2558 ลงวันที่ 30 ธันวาคม 
2558 เรื่อง มาตรการแก้ไขปัญหาอันเกิดจาการขับขี่ยานพาหนะ อย่างจริงจังและต่อเนื่อง โดยผลการด าเนินงาน
ในการบังคับใช้กฎหมายใน 10 ข้อหาหลัก ระหว่างเดือนตุลาคม 2563 - กรกฎาคม 2564 ดังนี้ 

 มาตรการ “10 รสขม” ของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 

                    2 ร. คือ ไม่ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด 
2 ส. คือ ไม่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร และไม่ขับรถย้อนศร 
3 ม. คือ ไม่ขับขี่รถขณะเมาสุรา, สวมหมวกนิรภัย, ไม่ใช้รถมอเตอร์ไซค์ที่ไม่ปลอดภัย      

 และไม่ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ 

 
ภาพที่ 4.3  มาตรการ “10 รสขม” ของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
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ตารางที ่4.2 แสดงข้อมูลการบังคับใช้กฎหมายใน 10 ข้อหาหลัก 
ระหว่างเดือนตุลาคม 2563 - กรกฎาคม 2564 

 

สถานี
ต ารวจ 

 ความเร็ว
เกิน
ก าหนด  

ขบัรถ
ยอ้นศร 

ฝ่าฝืน
สญัญาณ
ไฟ/เคร่ือง 
หมาย
จราจร  

ไม่มี
ใบอนุญาต  
ขบัข่ี  

 ไม่คาดเขม็
คดันิรภยั  

แซงใน
ท่ีคบั
ขนั  

 เมา
สุราขบั
รถ 

 ไม่
สวม
หมวก
นิรภยั  

 มอเตอร์
ไซตไ์ม่
ปลอดภยั  

โทรศพัท์
ขณะขบัข่ี  

ยินยอมให้
คนไม่มี
ใบ 
อนุญาต
ขบัรถใช้
รถของ
ตนเอง  

 ผลการ
จบักุม
รวมของ
หน่วย 

   (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย)  (ราย) 

 สภ.เมือง
มุกดาหาร 501 317 142 947 209 14 114 1151 357 43 6 3801 

 สภ.นิคม
ค าสร้อย 42 3 3 752 0 0 18 141 56 0 0 1012 

 สภ.ค าชะ
อ ี 47 14 0 205 9 0 54 659 65 1 0 1054 

 สภ.ดอน
ตาล 173 73 7 490 24 0 49 540 221 2 25 1604 

 สภ.หนอง
สูง 77 21 77 125 91 2 9 256 2 0 1 806 

 สภ.หว้าน
ใหญ่ 0 0 0 103 66 0 16 216 0 0 0 400 

 สภ.ดง
หลวง 0 0 23 543 38 0 18 176 14 0 0 812 

 สภ.ผึง่
แดด 10 0 23 56 16 0 37 206 121 0 0 469 

 สภ.บ้าน
ค้อ 0 0 0 21 0 0 6 8 1 0 34 104 

 สภ.กกตูม 0 0 0 71 23 0 1 6 0 0 0 98 

 สภ.ป่าไร่ 0 0 0 24 11 0 10 54 0 0 0 87 

 สภ.หนอง
สูงใต้ 0 0 0 11 0 0 3 7 0 0 0 21 

 สภ.ค าป่า
หลาย 38 21 0 220 112 0 11 65 14 1 14 498 

 สภ.ดง
เย็น 0 0 0 26 0 0 3 17 27 0 0 68 

 สภ.นา
อุดม 0 0 0 14 2 0 2 7 9 0 0 33 

รวม 888 449 275 3,608 601 16 351 3,509 887 47 80 10,867 

 
 
 

แขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารและแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหาร 

โดยภารกิจของหน่วยงานทั้งสองเป็นหน่วยด าเนินการในการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงที่คาดว่าจะท าให้เกิด
อุบัติเหตุทางถนนในจังหวัด ซึ่งต้องใช้ความรู้ความเชี่ยวชาญทางด้านวิศวกรรมจราจรในการพิจารณาด าเนินการ
และการจัดหางบประมาณในการด าเนินงานให้บรรลุผลส าเร็จในด้านต่าง ๆที่เกี่ยวกับการก่อสร้างถนน ซ่อมแซม
และบ ารุงรักษาสภาพถนนในเส้นทางสายต่างๆของจังหวัดมุกดาหารทั้งถนนสายหลักและถนนสายรองเพ่ือให้       
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มีความปลอดภัย ลดจุดเสี่ยง และด าเนินการแก้ไขปัญหาร่วมกับคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุของจังหวัดในการ
ลดปัจจัยเสี่ยงที่เกิดจาก คน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนที่เดินทางสัญจรไปยังอ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน
และสถานที่ต่าง ๆ ตลอดจนภารกิจงานในการตั้งจุดตรวจบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการรณรงค์
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดมุกดาหารและจุดบริการอ านวยความสะดวกในการเดินทางให้กับ
ประชาชนในการเดินทางในช่วงเทศกาลส าคัญ เช่น วันขึ้นปีใหม่และวันสงกรานต์ เป็นต้น  

    องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ได้แก่ ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับท้องถิ่นได้แก่ 
ศปถ.อ าเภอ  ศปถ.ต าบลและศปถ.หมู่บ้าน เทศบาลเมือง และอปท.ในอ าเภอทั้ง7 แห่ง โดย ด าเนินการส ารวจ 
ตรวจสอบลักษณะทางกายภาพของถนน จุดเสี่ยง จุดอันตราย จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง จุดที่เกิดอุบัติเหตุใหญ่
และน าข้อมูลมาประชุมหารือร่วมกันในการวิเคราะห์และบูรณาการร่วมกับต ารวจ ในพ้ืนที่ ทั้ง 7 อ าเภอ ของ
จังหวัดมุกดาหาร เพ่ือด าเนินการบังคับใช้กฎหมายที่เคร่งครัด จริงจังและอย่างต่อเนื่อง เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงการเกิด
อุบัติเหตุและสร้างวินัยจราจรให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และด าเนินการปรับปรุง แก้ไขจุดเสี่ยงให้มีความปลอดภัยโดย
ด าเนินการร่วมกับ ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด และศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทาง
ถนน ระดับท้องถิ่น 

 เทศบาลเมืองมุกดาหาร ด าเนินงาน ดังนี้ 

1) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนปฏิบัติตามกฎจราจรเน้นการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

ต้องสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ 

2)  การปรับปรุงภูมิทัศน์ทาสีเครืองหมายจราจรบนขอบทางเท้า ทาสีขาว แดง บริเวณทางร่วม 

 ทางแยก ทางโค้งท่ีมีความเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน และทางม้าลาย 

                    3)  ด าเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณไฟจราจร 

                    4)  ด าเนินการตามมาตรการองค์กร โดยให้พนักงานเทศบาล พนักงานจ้าง สังกัดเทศบาลเมือง 

มุกดาหารทุกคน ท าค ารับรองในการปฏิบัติตนในการรักาวินัยจราจรตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่  28 เมษายน 
2556 และนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างเคร่งครัด ดังนี้ 

- ปฏิบัติตามกฎจราจร 
- สวมหมวกนิรภัยทุกครั้งขณะขับข่ีรถหรือโดยสารรถจักรยานยนต์ 
- คาดเข็มขัดนิรภัยทุกครั้งขณะขับข่ีหรือโดยสารรถยนต์ 
- ไม่ขับรถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 
- ไม่ดื่มสุราขณะขับข่ีรถ 

 

 
 



๕๐ 
 

 

ภาพที่ 4.4  เทศบาลเมืองมุกดาหารรณรงค์ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
และการสวมหมวกนิรภัยในสถานศึกษาที่โรงเรียนมุกดาลัย อ าเภอเมืองมุกดาหาร 

 

 

 
 

 
 
และการด าเนินโครงการรณรงค์การขับขี่ปลอดภัยของโรงเรียนต่าง ๆ เช่น  โรงเรียนมุกดาลัย   โรงเรียน 

มุกวิทยาคม เป็นต้น โดยด าเนินกิจกรรมรณรงค์หน้าเสาธงเรื่อง การขับขี่ปลอดภัย การอบรมให้ความรู้แก่นักเรียน
โดยประสานความร่วมมือกับองค์การบริหารส่วนต าบล องค์การบริหารส่วนจังหวัดมุกดาหาร สถานี ต ารวจภูธร
จังหวัดมุกดาหาร บริษัทผู้ประกอบการรถจักรยานยนต์เอกชน มาร่วมด าเนินการ 



๕๑ 
 

 

 
 

 
 

 
 

ภาพที่ 4.5 การด าเนินการรณรงค์ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในรถโดยสารประจ าทางและ
รถสามล้อรับจ้างในจังหวัดมุกดาหาร ที่บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดมุกดาหาร 



๕๒ 
 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 4.6 การด าเนินการรณรงค์ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในรถโดยสารประจ าทางและรถสามล้อ
รับจ้างในจังหวัดมุกดาหาร ที่บริเวณสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดมุกดาหารระหว่างคณะท างานในโครงการ

วิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดมุกดาหารและภาคีเครือข่ายที่เกี่ยวข้อง 



๕๓ 
 

 

ส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 

ด าเนินการกิจกรรมและโครงการต่าง ๆ ของส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร ดังนี้ 

                     1) โครงการสนามจราจรเยาวชนเสริมสร้างจิตส านึกความปลอดภัย 
                     2) โครงการนักเรียนรุ่นใหม่มีใบขับขี่ได้ด าเนินการจัดอบรมไปจ านวน 3 รุ่น ได้แก่  
                         - วิทยาลัยการอาชีพนวมินทราชินีมุกดาหาร จ านวน 115 คน ผ่านการอบรมได้ใบอนุญาต
ขับรถ จ านวน 101 คน 
                         - โรงเรียนนวมินทราชูทิศ อีสาน จ านวน 95 คน ผ่านการอบรมได้ใบอนุญาตขับรถ จ านวน 
86 คน 
                         - โรงเรียนมุกดาหาร จ านวน 200 คน ผ่านการอบรมได้ใบอนุญาตขับรถ จ านวน 188 คน 

                       3) โครงการอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชนในช่วง
เทศกาล พระราชพิธีส าคัญและวันหยุดราชการต่อเนื่องหลายวัน เช่น วันขึ้นปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ วัน
เข้าพรรษา เป็นต้น 

4) โครงการส่งเสริมความรู้การใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยผ่านสถานีวิทยุกระจายเสียงแห่ง 
ประเทศไทยจังหวัดมุกดาหาร 
                     5) โครงการตรวจจับความเร็วรถบรรทุกด้วยกล้องเลเซอร์  โดยผลการตรวจจับความเร็ว 
รถบรรทุกตามตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 ระหว่างเดือน ตุลาคม 2563-กรกฎาคม 2564 
ตรวจสอบรถจ านวน 31,343 คัน พบรถบรรทุกท่ีใช้ความเร็วเกินที่กฎหมายก าหนดจ านวน 32 คัน  
 6)  โครงการด าเนินงานศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS(Global Position System) 
         7) โครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุในจังหวัดมุกดาหาร 

8) โครงการเสริมสร้างความปลอดภัยรถรับ-ส่งนักเรียนจังหวัดมุกดาหาร 
9) การจัดอบรมเพ่ือออกใบอนุญาตขับรถใหม่และต่ออายุใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายรถยนต์ 

และตามกฎหมายขนส่งทางบก พ.ศ.2522  
10)  ร่วมประชุมกับศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด และศูนย์อ านวยการ 

ความปลอดภัยทางถนน ระดับท้องถิ่น 
11)  ร่วมประชุมคณะอนุกรรมการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนทุกเดือน 
12)  ร่วมประชุมคณะอนุกรรมการ บังคับใช้กฎหมายทุกเดือน 
13)  การด าเนินการด้านการบังคับใช้กฎหมายส าหรับผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถโดยสาร  

รถบรรทุก รถสาธารณะอ่ืน ๆ ตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 และตามพระราชบัญญัติรถยนต์ 
พ.ศ.2522 และการด าเนินการกับรถบรรทุกท่ีจอดไหล่ทางให้ปฏิบัติตามกฎกระทรวงความปลอดภัยในการขนส่ง 
พ.ศ.2558 ลงวันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2558 ในข้อ (6) จัดให้มีเครื่องหมายหรือสัญญาณท่ีจะต้องแสดงเมื่อ
จ าเป็นต้องจอดรถในทางเดินรถหรือไหล่ทางตามที่อธิบดีประกาศก าหนดโดยการด าเนินการตรวจสอบรถระหว่าง
เดือน ตุลาคม 2563-กรกฎาคม 2564 ตรวจสอบรถตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 จ านวน   
1,332 คัน พบผู้กระท าความผิดจ านวน 22 คน และตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 จ านวน 969  คัน  



๕๔ 
 

 

ภาพที่ 4.7 การประชุมคณะท างานโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุในจังหวัดมุกดาหาร 
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ณ ส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร  
โดย นางสาวณิราวรรณ ปัญสุทธิ์ ขนส่งจังหวัดมุกดาหารเป็นประธานการประชุม 

 

 
 

 
 

 
 

 



๕๕ 
 

 

ภาพที่ 4.8 การด าเนินการในโครงการ/กิจกรรมต่าง ๆในปีงบประมาณ พ.ศ.2564 
ของส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 

การรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 
 

 
 

 
 

 



๕๖ 
 

 

ภาพที่ 4.9 การรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 
 

 
การตรวจการขนส่ง 

 
 

 
 



๕๗ 
 

 

      ภาพที่ 4.10 การตรวจการขนส่งตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 

 

 

ภาพที่ 4.11 การตรวจวัดความเร็วของรถตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 

 



๕๘ 
 

 

ภาพที่ 4.12  การจัดกิจกรรมในโครงการนักเรียนรุ่นใหม่มีใบขับขี่ 
ของส านักงานขนส่งจังหวัดมุกดาหาร 

ให้กับวิทยาลัยการอาชีพนวมินทราชินี โรงเรียนนวมินทราชูทิศ อีสานและโรงเรียนมุกดาหาร 
 

 
 

 
 

 
 



๕๙ 
 

 

ส านักงานสาธารณสุขจังหวัด ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด
มุกดาหารโดยคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด  ข้อมูลระหว่างเดือนตุลาคม 2563-
กรกฏาคม 2564 ดังนี้ 

การวิเคราะห์การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนปีงบประมาณ พ.ศ.2564 

1.วิเคราะห์ตามหลักระบาดวิทยา โดย วิเคราะห์เกี่ยวกับบุคคล เวลาและสถานที่ 
โดย ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหารได้ก าหนดแนวนโยบายในการด าเนินการลดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพ้ืนที่เป้าหมาย ดังนี้ 

1.1 ก าหนดอ าเภอทั้ง 7 อ าเภอเป็นพื้นที่เสี่ยงทุกอ าเภอ 
1.2 ก าหนดพ้ืนที่ เป้าหมาย จ านวน 23 ต าบล จากต าบลทั้งหมด 54 ต าบล เพ่ือขับเคลื่อน

งานด้านอุบัติเหตุทางถนนอย่างเข้มข้น 
1.3 การด าเนินการก าหนดมุ่งป้องกันและแก้ไขปัญหาการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

2.การวิเคราะห์เพ่ือให้เกิดการแก้ไขอย่างต่อเนื่องทตามหลัก Haddon Matrix  แจกแจงข้อมูล
ปัจจัยของสาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุที่เกิดจาก คน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม โดยการวิเคราะห์ใน 3 ช่วงเวลา คือ 
1) ระยะก่อนเกิดเหต ุ2) ระยะระหว่างเกิดเหตุ 3) ระยะหลังเกิดเหตุ 
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กราฟที่ 4.1 แสดงจ านวนผู้เสียชีวิตแยกรายเดือน 
 ย้อนหลัง 3 ปี ระหว่าง พ.ศ.2561-2564 

จ า
นว

น(
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) 



๖๐ 
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กราฟที่ 4.2 แสดงจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรายอ าเภอ ระหว่าง พ.ศ.2561-2564 

จ า
นว

น(
คน

) 

กราฟที่ 4.3 แสดงจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปรียบเทียบ
ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2563-2564  

(ในช่วง เดือนตุลาคม-กรกฎาคม ระยะเวลา 10 เดือน) 

จ า
นว

น(
คน

) 



๖๑ 
 

 

 

 

กราฟที่ 4.5 แสดงช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 
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กราฟที่ 4.4 แสดงช่วงอายุของผู้ทีเ่กิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 ระหว่างวันที่ 1 ตุลาคม 2563 - วันที ่31 กรกฎาคม 2564 

 

กราฟแสดงจ านวนผู้เสียชีวิตตามช่วงอายุ 



๖๒ 
 

 

กราฟที่ 4.6 แสดงประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุ 

 

กราฟที่ 4.7 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
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๖๓ 
 

 

กราฟที่ 4.8 แสดงประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ 

 

กราฟที่ 4.9 แสดงการใช้เครื่องป้องกันอุบัติเหตุ 

 

 

 

 

 

รถจกัรยาน 5 คน 
(6.49%)

รถจกัรยานยนต์ 63
คน  (81.81%)

รถกระบะ 6 คน …
คนเดินเท้า 3 คน

รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต์ รถกระบะ คนเดนิเท้า

สวมหมวก  3 คน (4.76%)

ไม่สวมหมวกนิรภยั 60/63 คน (95.23%)  

ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 4 คน

คาดเขม็ขดันิรภยั 7 คน 



๖๔ 
 

 

ตารางท่ี 4.3 สรุปผลการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 

สาเหตุ/พฤติกรรมเสี่ยง ข้อเสนอแนะ/แนวทางแก้ไข หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

1.ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ไม่สวมหมวกนิรภัย 

 

- หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรวบรวม
กลุ่มเป้าหมายและจัดท าแผน
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
- อบรมกลุ่มเป้าหมาย 4 กลุ่ม 
- บังคับใช้กฎหมาย เช่น ตักเตือนและ
จับ ปรับ กรณีขับขี่โดยไม่สวมหมวก
นิรภัย ไม่มีใบอนุญาตขับขี่ 

- ศปถ.อ าเภอ/ศปถ.อปท 
- ส านักงานขนส่งจังหวัด 
- บ.กลางผู้ประสบภัยจากรถ 

 
 

2.เมาสุราหรือมีประวัติดื่มสุรา
ขณะขับข่ีขับรถเร็วเกินกฎหมาย
ก าหนด  

- บังคับใช้กฎหมาย เช่น  จับ ปรับ  ผู้ที่
ดื่มแล้วขับ อย่างจริงจัง  
- ตรวจจับความเร็ว  

-สถานีต ารวจภูธรทั้ง 15 สถานี  
  
  
  

3.รถไม่มี พรบ. 
4.ผู้ขับขี่ไม่มีใบอนุญาตขับขี่ 

- รณรงค์การมีใบขับขี่ , การท าพรบ. 
  

- ศปถ.อ าเภอ/ศปถ.อปท. 
- ส านักงานขนส่งจังหวัด 
 -บ.กลางผู้ประสบภัยจากรถ 

5.รถจอดไหล่ทางไม่มี
สัญลักษณ์เตือน 

- ประชาสัมพันธ์ เสียงตามสายหมู่บ้าน               
- คืนข้อมูลให้หน่วยงานรับผิดชอบ   
- ตักเตือน  จับ ปรับ 

- ผู้ใหญ่บ้าน , ก านัน 
- อปท.ที่เกี่ยวข้อง 
- ส านักงานขนส่งจังหวัด 

6.ด้านถนนและสภาพแวดล้อม -  ปรับปรุงจุดเสี่ยง เช่น ติดสญัญาณไฟ
กระพริบทางสามแยก  จัดท าป้ายเตือน
ทางแยกทางร่วม ,ตัดต้นไม้บริเวณไหล่
ทาง 

- แผนแก้ไขจุดเสี่ยงเพ่ือของบประมาณ
ในส่วนที่ไม่สามารถปรับแก้ได้ทันที 

- แขวงทางหลวงจังหวัด 

-ทางหลวงชนบทจังหวัด 

-องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 

 

 



๖๕ 
 

 

ภาพที่ 413 การประชุมคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุจังหวัดมุกดาหาร 
ณ ห้องประชุมการบูร ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดมุกดาหาร  

 

 

 



๖๖ 
 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.14 การประชุมเพื่อหารือร่วมกันเพื่อหาแนวทางในการแก้ไขอุบัติเหตุทาง
ถนนของคณะท างานวิเคราะห์อุบัติเหตุจังหวัดมุกดาหารและภาคเครือข่าย 

ณ ห้องประชุมการบูร อาคารหลังใหม่ ชั้น 2 
 ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดมุกดาหาร 

 



๖๗ 
 

 

 4.2 สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

                  สืบเนื่องจากในปีงบประมาณ พ.ศ.2563-2564  เป็นช่วงที่มีการแพร่ระบาดของเชื้อโรคไวรัสโค 
โรนา 2019 (โควิด-19) กระจายในทุกจังหวัดทั่วประเทศ และมีการใช้มาตรการในด้านต่าง ๆ ของรัฐบาล เช่น 
การห้ามการเดินทางของประชาชนและการท างานที่บ้าน โรงเรียนปิดการเรียนการสอนมีการเปลี่ยนแปลงให้
นักเรียน นักศึกษาต้องเรียนหนังสือผ่านระบบออนไลน์ และในอีกหลาย ๆ กิจกรรม ที่ส่งผลต่อพฤติกรรมและวิถี
ชีวิตความเป็นอยู่ในการเดินทางของประชาชน ซึ่งจากการศึกษาข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระหว่าง
ปีงบประมาณ พ.ศ.2561-2564 ของส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร พบว่า การตั้ง
ค่าเป้าหมายข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณ พ.ศ2564 โดยใช้ข้อมูล สถิติ 3 ปีย้อนหลังมาหาค่าเฉลี่ย 
(ข้อมูลระหว่างปี พ.ศ2561-2563) ดังนั้น สรุป ผลการเกิดอุบัติเหตุในรายงานบทนี้จะน าข้อมูลสถิติ  3 ปี
ย้อนหลัง มาหาค่าเฉลี่ยเพ่ือน าข้อมูลมาเปรียบเทียบกับสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปีงบประมาณ พ.ศ.
2564 โดยจะใช้ข้อมูลในช่วง 10 เดือน ตั้งแต่เดือนตุลาคม -กรกฎาคม ของแต่ละปีเพ่ือประกอบค าอธิบาย
สรุปผลการด าเนินการในโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหาร โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 
 
             4.2(1) ข้อมูลสถิติจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บและข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุในระหว่างปี พ.ศ.2561 – 2564 ตั้งแต่เดือนตุลาคม -กรกฎาคม (10 เดือน) ของแต่ละป ี

 
ตารางท่ี 4.4 แสดงข้อมูลสถิติจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ 

และข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระหว่างปี พ.ศ.2561 – 2564  
 

 ที่มา:ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร 

 

 

 

 

ปีพ.ศ.2561 ปีพ.ศ.2562 ปีพ.ศ.2563 ปีพ.ศ.2564 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

เกิด 
(ครั้ง) 

เจ็บ 
(ราย) 

ตาย 
(ราย) 

1,094 1,112 84 1,226 1,259 92 1,179 1,213 75 1,017 1,032 77 
 



๖๘ 
 

 

 
ตารางท่ี 4.5 แสดงข้อมูลสถิติค่าเฉลี่ยของข้อมูล 3 ปีย้อนหลังเกี่ยวกับจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ 

จ านวนผู้บาดเจ็บและข้อมูลสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
ในระหว่างปี พ.ศ.2561 – 2564 

 

1) ข้อมูลสถิติจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุระหว่างปี พ.ศ.2561 - 2563โดยเฉลี่ย คือ 1,166 
ครั้ง ข้อมูลปี พ.ศ.2564 คือ 1,017 ครั้ง 

2)  จ านวนผู้บาดเจ็บ  ระหว่างปี พ.ศ.2561 - 2563โดยเฉลี่ย คือ 1,183 ราย   ข้อมูลปี พ.ศ.
2564 คือ 1,032 ราย 

3) จ านวนผู้เสียชีวิต   ระหว่างปี พ.ศ.2561 - 2563โดยเฉลี่ย คือ 84 ราย   ข้อมูลปี พ.ศ.2564 
คือ 77 ราย 

4.2(2) ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุกรณีเสียชีวิตแยกเป็นแต่ละอ าเภอ ทั้ง 7 อ าเภอ(54 ต าบล) 
ของจังหวัดมุกดาหาร โดยเป็นข้อมูลเปรียบเทียบระหว่างช่วง 10 เดือน(ตุลาคม -กรกฎาคม) ของปี 
พ.ศ.2563และปี พ.ศ.2564 ดังนี้  

ตารางท่ี 4.6 แสดงข้อมูลสถิตกิารเกิดอุบัติเหตุกรณีเสียชีวิตแยกเป็นแต่ละอ าเภอ ทั้ง 7 อ าเภอ 

ล าดับ อ าเภอ ปี 2563 ปี 2564 
1. เมืองมุกดาหาร 36 29 
2. ค าชะอี 12 12 
3. ดอนตาล 13 10 
4. นิคมค าสร้อย 7 5 
5. ดงหลวง 5 11 
6. หว้านใหญ่ 6 5 
7. หนองสูง 1 5 
รวม  80 77 

 

จ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

 

จ านวนการบาดเจ็บ 
(ราย) 

จ านวนผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

ปีพ.ศ ปีพ.ศ ปีพ.ศ 

ค่าเฉลี่ย 

2561-2563 

2564 ค่าเฉลี่ย
2561-2563 

2564 ค่าเฉลี่ย
2561-2563 

2564 

1,166 1,017 1,183 1,032 84 77 



๖๙ 
 

 

 โดยจากข้อมูลสถิติในข้อ 4.2(1) และในข้อ 4.2(2) จะพบว่าสถิติจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ  
จ านวนผู้บาดเจ็บและข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระหว่างปี พ.ศ.2561 – 2564 และข้อมูลสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุกรณีเสียชีวิตแยกเป็นแต่ละอ าเภอ ทั้ง 7 อ าเภอ(54 ต าบล) ของจังหวัดมุกดาหาร โดยเป็นข้อมูล
เปรียบเทียบระหว่างช่วง 10 เดือน (ตุลาคม -กรกฎาคม) ของปี พ.ศ2563 และปี พ.ศ.2564 ท าให้ได้ข้อสรุปว่า 
สถิติจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บและข้อมูลจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในระหว่างปี พ.ศ.
2561 – 2563 มีจ านวนที่สูงกว่า สถิติอุบัติเหตุในปี พ.ศ.2564   
    4.2(3) ข้อมูลการวิเคราะห์ของคณะท างานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับ
จังหวัด สรุปได้ ดังนี้ 
    1) ช่วงอายุของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ล าดับ 1 คือ อายุระหว่าง 18-19 ปี จ านวน 18 
ราย ล าดับที่ 2 ช่วงอายุ 60 ปีขึ้นไป จ านวน 16 ราย ล าดับที่ 3 ช่วงอายุ 50-59 ปี จ านวน 11 ราย ล าดับที่ 4 
ช่วงอายุ 25-29 ปี จ านวน 10 ราย   ล าดับที่ 5 ช่วงอายุ 40-49 ปี จ านวน 9 ราย   ล าดับที่ 6 ช่วงอายุ 20-
29 ปี จ านวน 4 รายและช่วงอายุ 30-39 ปี จ านวน 4 ราย และล าดับที่ 7 ช่วงอายุ 0-14 ปี จ านวน 2 ราย 
    2) ช่วงระยะเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ ล าดับที่ 1 ช่วงเวลา 16.01-20.00 น. จ านวน 32 ราย   ล าดับที่
2 ช่วงเวลา 08.01-12.00 น. จ านวน 13 ราย และช่วงเวลา 20.01-24.00 น. จ านวน 13 ราย   ล าดับที่ 3 
ช่วงเวลา 00.01-04.00 น. จ านวน 11 ราย   ล าดับที่ 4 ช่วงเวลา 12.01-16.00 น. จ านวน 7 ราย  และ 
ล าดับที่ 5 ช่วงเวลา 04.01-08.00 น. จ านวน 1 ราย  
                3) ประเภทของถนนที่เกิดอุบัติเหตุ ถนนของแขวงทางหลวงจังหวัดเกิดอุบัติเหตมากเป็นล าดับที่  1 
จ านวน 35 ราย และล าดับที่ 2 เกิดในถนนของแขวงทางหลวงชนบทจังหวัด  จ านวน 33 ราย และล าดับที่ 3 
เกิด ในถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จ านวน 9 ราย  
               4) สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่ท าให้เกิดการเสียชิวิต ล าดับที่ 1 เมาสุรา จ านวน 24 ราย 
ล าดับที่ 2 ขับรถเร็ว จ านวน 17 ราย ล าดับที่ 3 ขับรถตัดหน้าระยะกระชั้นชิด จ านวน 10 ราย  ล าดับที่ 4     
ขับแซงระยะกระชั้นชิด จ านวน 6ราย  ล าดับที่ 5 สมรรถนะของร่างกายไม่มีความพร้อม จ านวน 5 ราย และ
พฤติกรรมชอบขับรถย้อนศร จ านวน 5 ราย    ล าดับที่ 6 หลับใน จ านวน 4 ราย ล าดับที่ 7 สุนัขวิ่งตัดหน้ารถ
ระยะกระชั้นชิด จ านวน 2 ราย และสภาพรถไม่ม่ันคงแข็งแรงปลอดภัย  จ านวน 2 ราย                               

5) ประเภทของรถที่เกิดอุบัติเหตุ ล าดับที่ 1 คือ รถจักรยานยนต์ จ านวน 63 ราย ล าดับที่ 2 รถกะบะ 
บรรทุก จ านวน 6 ราย ล าดับที่ 3 รถจักรยาน จ านวน 5 ราย และล าดับที่ 4 คือ คนเดินเท้า จ านวน 3 ราย 
            6) การใช้อุปกรณ์ในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเพ่ือลดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน  โดยผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภัย จ านวน 63 ราย และสวมหมวกนิรภัยจ านวน 3 ราย  ผู้ที่ขับรถยนต์ที่คาดเข็ม
ขัดนิรภัย จ านวน 7 ราย และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย จ านวน  4 ราย  
             โดยสรุปจากการวิเคราะห์สาเหตุของผู้ที่เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ ในช่วงตั้งแต่เดือนตุลาคม 2563 
-เดือนกรกฎาคม 2564 พบว่า ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นผู้ที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด และมีพฤติกรรมชอบดื่มสุราเป็น
ประจ า ไม่นิยมสวมหมวกนิรภัย อายุระหว่าง 18-19 ปี ช่วงอายุ 50-59 ปี และกลุ่มผู้สูงอายุ 60 ปีขึ้นไป ไม่มี
ใบอนุญาตขับขี่รถ ไม่มีการการท า พ.ร.บ. ผู้ประสบภัยจากรถ มีนิสัยชอบขับรถเร็ว ประมาท แซงในที่ขับขันใน



๗๐ 
 

 

ระยะกระชั้นชิด และการเกิดอุบัติเหตุในถนนสายหลักของแขวงทางหลวงจังหวัดมุกดาหารเป็นส่วนใหญ่ รอลงมา
จะเป็นถนนสายรองของแขวงทางหลวงชนบทจังหวัดมุกดาหารและถนนในชุมชน หมู่บ้าน ต่าง ๆ โดยลักษณะของ
ถนนที่ท าเกิดอุบัติเหตุจะเป็นถนนที่มีทางโค้งมาก ในหลายช่วงถนน ลักษณะโค้งหักศอก ถนนเป็นลักษณะเนินสูงๆ
ต่ า มีสองช่องทาง ไหล่ทางแคบ บางถนนมีต้นไม้ยื่นออกมาบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่รถและมี
สภาพแวดล้อมที่เกิดจากสุนัขวิ่งตัดหน้ารถ ถนนบางสายแสงสว่างไม่เพียงพอ มืดมาก ตลอดจนผู้ ใช้รถใช้ถนนไม่
ระมัดระวังมากเท่าท่ีควรโดยคิดว่าเป็นเส้นทางท่ีใช้ประจ าจึงท าให้เกิดอุบัติเหตุ 

 4.2(4) ปัญหาและอุปสรรค 

                         จากการด าเนินงานของคณะท างานโครงการวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
จังหวัดมุกดาหาร ในช่วงเวลาตั้งแต่เดือนตุลาคม 2563-กรกฎาคม 2564 นั้น ท าให้ทราบถึงปัญหาและอุปสรรค
ของการด าเนินงานของช่วงเวลาที่ผ่านมาในหลายๆเรื่อง โดยสรุป ดังนี้ 

                          การขับเคลื่อนเพ่ือผลักดันในการด าเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงในระดับท้องถิ่นของอ า เภอ 
ต าบล หมู่บ้านและชุมชนที่เกี่ยวข้องกับจุดเสี่ยงต่าง ๆในพ้ืนที่ ยังไม่ให้ความส าคัญและเข้ามามีส่วนร่วมแก้ไข
ปัญหาอย่างจริงจัง โดย หน่วยงานศูนย์ความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ ต าบล สามารถด าเนินการโดยใช้
งบประมาณของท้องถิ่นมาด าเนินการแก้ไขปัญหาเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนในท้องถิ่นของตนเองแต่ต้องรอให้
หน่วยงานในระดับจังหวัดจากศูนย์ความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัดมาติดตามและผลักดันการแก้ไขปัญหา 
และไม่มีการด าเนินงานในลักษณะเชิงรุกในพ้ืนที่ ซึ่งส่งผลให้จุดเสี่ยงในหลายๆจุด ของอ าเภอต่าง ๆ ใช้ระยะเวลา
หลายปีกว่าที่จะมีการแก้ไขปัญหา และจ านวนจุดเสี่ยงที่มีเพ่ิมขึ้นในแต่ละปี เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพแวดล้อมที่เกี่ยวกับความเจริญเติบโตของชุมชน และปริมาณจราจรที่เพ่ิมมากขึ้น ซึ่งส่งผลท าให้จ านวนสถิติ
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บในพ้ืนเป้าหมายของแต่ละอ าเภอ และต าบลไม่ลดลงแต่กลับท าให้มียอดสถิติการเกิด
อุบัติเหตุที่เพ่ิมสูงขึ้น 

 4.2(5) ข้อเสนอแนะ 

                       การจัดการแก้ไขปัญหาเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนในท้องถิ่นควรให้หน่วยงานหลักด้านความ
ปลอดภัยเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดมุกดาหารสร้างองค์ความรู้   โดย มีการเชิญผู้เชี่ยวชาญด้านการ
จัดการปัญหาด้านความปลอดภัยมาอบรมและสาธิตในลักษณะการท ากิจกรรมเชิงปฏิบัติการร่วมกันกับหน่วยงาน
ศูนย์ความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ ต าบลและประชาชนในพ้ืนที่เข้ามาร่วมกันด าเนินการเพ่ือแก้ไขปัญหา
และสรุปบทเรียนร่วมกันและเพ่ือให้ได้องค์ความรู้ แนวทางในการด าเนินการแก้ไขปัญหาในระดับพ้ืนที่อย่างเป็น
รูปธรรมและยั่งยืน โดยให้มีการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง ตลอดจนการสร้างทีมงานระดับท้องถิ่นเพ่ือมาเป็นพ่ีเลี้ยง
ให้กับประชาชนในชุมชน หมู่บ้านต่าง ๆ เป็นอาสาสมัครด้านความปลอดภัยให้มากยิ่งขึ้น และเพ่ือเป็นก าลังส าคัญ
ในการช่วยศูนย์ความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ และต าบลต่อไป 
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เอกสารอ้างอิง 

การศึกษาและพัฒนาต้นแบบหน่วยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนส่งและจราจร  ของส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม พ.ศ.2549 

ข้อมูลการบังคับใช้กฎหมายใน 10 ข้อหาหลัก ระหว่างเดือนตุลาคม 2563-กรกฎาคม 2564  ของกองก ากับ
การต ารวจภูธรจังหวัดมุกดาหาร 

ข้อมูลการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ระหว่างเดือนตุลาคม 2563-กรกฎาคม 2564  ของ
ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดมุกดาหาร 

ข้อมูลพ้ืนฐานด้านการปกครองและประชากรครัวเรือน จังหวัดมุกดาหาร กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดมุกดาหารระหว่างปี พ.ศ.2561-2564 ส านักงานป้องกันและบรรเทา
สาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร 

โครงการว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือจัดท าแผนความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของกรมการขนส่งทางบก พ.ศ.2559 

แผนปฏิบัติการประจ าปี พ.ศ.2564 เพ่ือรองรับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2561-2564 ศูนย์
อ านวยการความปลอดภัยทางถนนกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดมุกดาหาร 

 

 

 

 

 
  


